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DECYZJA Nr DBK-500-254/11

Na podstawie arl. 13 ust. 5 i arl. 19 ust. 1 pkt 3, ust, 2 pkt 4 ustawy 7 dnia 28 marca
2003 1. o transporcie kolejowym (D Uz 2007 1. Nr 16, poz. 94 z pdén. 2m.) oraz w zwigzku
zoart. 104 § z an. 107 § 4 ustawy 2 dnia 14 czerwca 1960 r. Kodeks postepowania
administracyjnego (Dz. 1. & 2000 r. Nr 98, poz. 1071 z péén. zm.), po rozpatrzeniu whiosku,
MNr DT.E21.710.1.10.2.2011 z dnia 14 pakdziernika 2011 r.

Larzgduo Drig Powiatowych w Opolu Lubelskim z siedziby w Poniatowej
rarzadey Madwidlafiskic] Koleiki Wiskotorowe)
24-320 Poniatowa
ul. Mlodziciowa o

ZATWIERDZAM

przepisy wewnetrzne pod nazws WARUNKI TECHNICZNE UTRZYMANIA
NAWIERZCHNI KOLEJOWE] TOROW I ROZJAZDOW NA LINII KOLEJOWE]
WASKOTOROWES”

Powylsze preepisy wewnglene zostaly satwierdzone przez Prezesa Urzedu
Transportu Kolejowego jak w sentencji ninicjszej decyzji.

£miana warunkdw techniczmyvch lub zasad | wymagah zawartych w zarwierdzone]
instrukcji wymaga podjeeia nowej decyvzji w tym zakresie.,

Stronic niczadowolone] 7 ninigisze] decyzji preystuguje prawo zwrocenia  sie
do Prezesa Urzgdu Transportu Kolgjowege w terminie 14 dni od dnia doreczenia decyzii
z waioskiem o penowne rozpatrzenie sprawy, na podstawie art. 127 §3 oraz art. 129 § 112
Kodeksu postepowania administracyjnego.

Qerzvmala:

1. Zaregd Drig Powlatowyceh w Opolu Laobelskim 2 sledzibg w Poniabowej
zarzadea Madwitlafdie] Kolejki Waskotorowej
24-520 Pondatowa, ul. Mindziciowa &
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KLAUZULA PRZEWOZNIKA KOLEJOWEGO
WYMAGANA DO ZATWIERDZENIA PRZEFISOW WEWNETRZNYCH PRZEZ
UTK

Preedstawione do zatwierdzenia przepisy wewnetrzne nadestane sq we wladciwej formie
redakiyjne) | opatrzone ponizcj podpisang klauzuly Zarzadey Infrastruktury Kolejowe]
OpTacowujace] preepisy Wewnetrzne

woinigjsze przepisy wewngtrzne nadaja sig do stosowania w zakresic warunkdw
bezpiecznege prowadzenia ruchu kolejowegn, utreymania infrastruktury i eksploatacii
pojacdow kolejowych.”
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Podstawa opracowania przepisow wewnetrznych

Art. 13 ust. 5 ustawy = dnia 28 marca 2003r. o transparcie kolejowym [ Dz, Wz 2007 r.
Nr 16 poz. 94 z pdinlejszymi zmlanami}.

1)
2)

3)

4)

a)

&)

7}

9)

10)

11)

Akty prawne rwigzane z preepisami wewnetrzmymi:

Ustawa r dnia 28 marca 2003r, o transporcie kolejowym [ Dz, UL 2 2007 r. MNr 156
poz. 94 z pdiniejszymi Zmianami).

Ustawa z dnia 7 lipca 1994r. Prawo Budowlane (Belst jednaolity De . 2010 ro Mr
243, poz.1623  pozniejszymi zmianami),

Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 10 wrzesnia 1998r.
w sprawie warunkdw techniczrych, jakim powinny odpowiadad budowle kolejowe i
ich usytuowanie (Dz. LI, Nr 151, poz. 987).

Rozporzadzenie Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 26 luteqgo 1996 r.
w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadad skrzyiowania linli
kolejowych z drogami publicznymi | ich usytuowanie” (Dz. U. Nr 33, poz. 144
z phEniejszymi zmianami)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury = dnia 18 lipca 2005 r. w sprawie ogdinvch
warunkow prowadzenia ruchu kolejowego i sygnalizacji (Dz. U Nr 172 poz. 1444 =z
paEnleiszymi zmianami),

Rozporzadrenie Ministra Infrastruktury z dnia 16 sierpnia 2004, w sprawie wykazu
stanowisk  berposrednio zwigzamych z prowadzeniem | bezpieczenstwem ruchu
kolejowege | warunkow, jakie powinny speiniad osoby zabtrudnione na tych
stanowiskach oraz prowadzacy pojazdy kolejowe (Dz. U MNr 212 pesz. 2152 2
paZnigjszymi zmianamil,

Rozporzadzenia Ministra Infrastruktury 2 dnia 18 lutego 2011 roku  w sprawie
pracownikow  zabrudnionych na  stanowiskach bezposrednio  rwigzanvch 2
prowadzeniemn | bezpleczenstwem ruchu kolejowego, prowadzeniem okreslonych
rodzajow pojazdow kolejowych oraz pofazdow kolejowych metra (Dz, L. Nr 59, poz.
301),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury = dnia 15 lutego 2005r. w sprawie swiadectw
sprawnosci technicznej pojazdow kolejowych {Dz. U, Nr 37 poz. 3309,

ARorporzadrenia Ministra Transportu = odalfa 30 kwietnia. 2007 r. w sprawie
powainych wypadkow, wypadkdw i incydentow na liniach kolejowych (Dz. U, Nr 89
poz. 393),

Rozporzadzenie Ministra Transportu = dnia 12 marca 2007 r. w sprawle warunkdw
oraz trybu wydawania, prrediuZania, smiany | cofania autoryzacii bezpieczenstwa,
certyfikatow bezpleczeristwa i Swiadecthw bezpieczenstwa (Dz. L. Nr 57 poz. 389),

Rozporzgdzenie Ministra Infrastruktury z dnla 30 kwietnia 2004 r, w sprawie
swiadectw dopuszczenia do eksploatacyi typu budowli | urzadzen przeznaczonych do

prowadzenia nuchu kolejowego oraz typu pojazdu kolejowego (Dz. U. Nr 103 poz.
1090  pozniejszymi zmilanami}.



Rozdzial 1
Podstawowe okresienia

1., Warunki techniczne utrzymania nawierzchni kolejowej tordw i rozjazdow na linii

kolejowej waskotorowe] ", nazwane w dalszej czesci w skrocie ,, Warunkami

technicznymi okreslajg wymagania dotvczgoce utrzymanla | eksploatacii
nawierzchnli oraz zapewnia bezpieczne prowadzenie ruchu na liniach
wiskotorowych.

2., Warunki techniczne” sa zgodne o wymienionymi aklami prawnymi
ramieszczonymi wyZej, jako podstawa do opracowania przepisow wewnegtrznych
wraz z aktami prawnymi zwigzanymi z tymi przepisami.

3.Pracownicy kolejki waskotorowej | pracownicy przedsieblorstw wykonujgcych na
flecenie prace dobycrgoe utrzymania | napraw nawierzchni s zobowigzani
przestrzegac ,, Warunkow technicznych ™ .

4. Podstawowe pojecia zawarte w ,, Warunkach Technicznych "

a) linia waskotocrowa jest to waskotorowa drogg szynowg fgcznie 2
budowlami | urzadzeniami przeznaczonymi do prowadzenia ruchu,

b) zarzadca infrastruktury- rozumie sie podmiot wykonujacy dziatalnosc
polegajaca na zarzadzaniu infrastrukturg kolejowa na zasadach
okreslonych w ustawie o transporcie kolejowym,

¢) warunki techniczne nazywamy zbior przepisow okreslajacych
wymagania techniczne dotyczgce ubrzymania i eksploatachi
nawierzchni kolejowej,

d} parametry techniczno — eksploatacyjne sq to podstawowe wymagania
prrewozowe takie jak: nateienie przewozow, predkosc maksymalna,
nacisk osi lokomotywy | wagonaw oraz masy pociggow,

e} tor kolejowy jest to podstawowa konstrukcja nawierzchni kolejowej,
ktbore] uktad geometryczny pozwala na prowadzenie bezpieczmego
ruchu pojazdow kolejowych z predkodciaml | naciskami okreslenymi
parametrami techniczno - eksploatacyjnymi,

f) rozjazd keolejowy jest to specialna konstrukcja nawierzchniowa
pozrwalajgca na przejazd pojazddw kolejowych z jednego toru na drugi

z predkoscig okreslong dla danego typu rozjazdu,
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Rozdziat 2
Klasyfikacja linii waskotorowej

1. Zarzad Drég Powiatowych w Opolu Lubeiskim z/s w Poniatowej jest

obecnie zarzadca infrastruktury | peini  jednoczeénle funkcje
przewoinika do przewozéw oséb  na nize] wymienionej kolejce
waskotorowe]j .
- Natgczow Waskotorowy - Karczmiska - Rozalin - Opole Lubelskie
Rozalin - Poniatowa

-  Karczmiska - Wilkow.

. Zgodnie z rozporzgdzeniem nr 987 Ministra Transportu | Gospodarki

Wodnej z dnia 10 wrzesnia 1998r (dziat IV, rozdz.1):

- na sieci Nadwislanskiej Kolejki Waskotorowej linie kolejowe
MNaleczéw Wask., - Opole Wask i Rozalin - Poniatowa
klasyfikowane sg jako waskotorowe linle kolejowe kategorii 11, a
linia kolejowa Karczmiska - Wilkdw jake waskotorowa linia

kolejowa kategorii I11.

. Linia waskotorowa Nadwislanskiej Kolejki Waskotorowej odpowiada

standardom konstrukcyjnym dia kolei waskotorowych w zakresie
materiatow  konstrukcyjnych, ezyli  typu  szyn, podkladéw,
przytwierdzen, maksymalnego rozstawu podkladdw oraz minimalnej

grubosc warstwy podsypki pod podkladami.
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Rozdziat 3
Wymagania dotyczace nawierzchni klejowej

§ 1 - Nawierzchnia kolejowa

. Nawierzchnia kolejowa jest trwatg konstrukcjg torowg umozliwiajaca

ruch pojazdow kolejowych. W zalgczniku 1 pokazano przekndj
poprzeczny nawierzchni kolejowe] linii waskotorowef.

. Elementami skfadowymi nawierzchni kolejowej sg : szyny, podktady,

akcesoria mocujace szyny do podikdaddw oraz podsypka.

. Charakterystyke poszczegdlnych typow nawierzchni z szyn 542, X,,

3, 31, 524 przedstawiono w zataczniku 2.

. W torach eksploatowanych dopuszcza sie stosowanle innych

rozwigzan konstrukcyjnych niz podano w zalaczniku 2, pod
warunkiem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

. Stosowane bypy nawierzchni toru kolejowego powinny posladad

swiadectwo dopuszczenia do eksploatacji typu budowli, wystawione
przez Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

. Charakterystyki podstawowych typdw szyn podano w zataczniku 3.

- Podstawowe typy podkladow kolejowych | ich charakterystyki

podano w zatgczniku 4,
§ 2 - Tor klasyczny

. W torze klasycznym rozrdZniamy nastepujgce typy zhacz szynowych:

a) podparte lgczace szyny wlozone na podwdinych podkladach
drewnianych za pomocg dwdch kompletdw lubkow,

b) wiszgce laczace szyny dwoma kompletami tubkdw i Srubami
tubkowymi.



1.

- £tacza szynowe w torze klasycznym musza posiadad luzy pozwalajgce

na zmiany diugoscl szyn pod wpfywem zmian temperatury otoczenia,
Wielkosci zalecanych luzéw w stykach po montazu szyn lub regulaci
luzow przedstawiono w zalgczniku 5

§ 3 - Pochylenia poprzeczne szyn

- Pochylenie szyn w plaszczyznie plonowej skierowanei do osi toru sto-

sowane w torze z szyn 5426 i H93 rdwne jest 1:20.

. Podczas eksploatacjl toru pochylenie szyn powinno zawlerad sie w

przedziale wartoscl 1:60 - 1:12.

§ 4 - Kozly oporowe
Kozfy oporowe sg elementami nawierzchni kolejowe] w trwaty sposob
zabezpleczajacymi koniec toru kolejowego. RozrdZnia sig nastepujace
rodzaje kozidow oporowych:

a) kozly stalowe wykonane z szyn lub ksztattownikéw,

b) kozly betonowe,

) inne rodzaje kozlow zatwierdzone do uzytkowania przez zarzadce
infrastrulktury.

kozty oporowe powinny posiadac swiadectwo dopuszczenia do eksplo-

atacjl typu budowli, wystawione przez Prezesa Urzedu Transportu Kole-

jowego.

§ 5 - Nawierzchnia na przejazdach kolejowych

Mawlerzchnia drogowa stosowana na skrzyzowaniach w jednym lakals B
mie torow kolejowych z drogami kotowymi, zwanych w dalsze] czesci
opracowania przejazdami kolejowymi powinna posfadac $wiadectwo
dopuszezenia do eksploatacjl typu budowli wydane przez Prezesa
Urzedu Transportu Kolejowego.



- Nawierzchnla kolejowa w obrebie przejazdu powinna mieé ten sam typ
co nawierzchnia toru przylegajacego do przejazdu.

. Szerokosc nawierzchnl drogowej na przejeidzie powinna odpowiadad
szerokosci drogi przed przejazdem.

- £ obu stron przejazdu dojazdy powifiny by¢ poziome lub o pochyleniu
nie wigkszym niz 2.5%, o diugosci nle mniejszej niz 26 m liczac od
skrajnej szyny. Na przejazdach istniejacych dopuszcza sle odstepstwa
od tego warunku do czasu remontu kapitalnego nawierzchni.
Konstrukcija nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewnic
swobodne przejscie obrzeizy kol taboru kolejowego. W tym celu przy
obu szynach wewnatrz toru powinny by¢ wykonane #lobki o glebokodci
minimum 35 mm (przy najwigkszym dopuszczalnym zuzyciu szyny) |
szerokosci mierzonej | 0 mm ponitej wierzchu ghdwki szyny:

- szerokosE na prostej 50—70 mm,

- szerokosc na tuku 70 mm,

- glebokost na prostej i fuku 35 mm.

Najprostszym sposobem wykonania ztobka jest zaloZenie szyn na
ptask, jako odbojnic. Konce odbojnic powinny byé przediuzone poza
szerokosc przejazdu najmniej na 300 mm i na tej diugosci odgiete do
osi tory pod katem 30°,

Podtorze w réjonie przejazdu powinno byc prawidtowo odwodnione, a
rowy boczne powinny zapewniac swobodny przeplyw wody. W przy-
padku duiego nasilenia ruchu na drodze lub jej pochylenia podiuznego
w kierunku toru, nalezy dodatkowo stosowad odwodnienie powierzch-
nigwwe drogi.

. Pozostate warunki techniczne jakim powinny odpowiadac skrzyzowania
linii kolejowych z drogami publicznymi 53 okreslone w rozporzadzeniu
MTIGM z dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicznych ja-
kim powinny odpowiadac skrzytowania linii kolejowych z drogami pu-
blicznymi | ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz.144 z pozniejszymi

Zmianami).
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§ 6 - Nawierzchnia na obiektach inZynieryjnych

. W zaleznosci od konstrukcji obiektow InZynieryinych tor kolejowy moie

byt woZony na mostownicach, na podkiadach | podsypee lub bezpo-
srednio mocujac szyny do konstrukcji obiektu,

¥

. Tor na oblektach inzynieryjnych moze znajdowac sie w profilu podiuz-

nym danego odcinka linli waskotorowe].

. Na obiekcie inZynieryjnym zlokalizowanym na tuku lub krzywej przej-

sciowej tor nalezy uloiyé uwzgledniajac wymagana przechytke i rampy

przechytkowe.

W oblektach inzvnieryinych konstrukcje nawierzchniowe zabezpieczajg-
ce przed skutkami wykolejenia pojazdow kolejowych sa stosowane, gdy
dlugoéé toru wynosi co najmniej 20,0 m.

. Jako konstrukcje zabezpieczajgce oblekt w razie wykolejenia stosuje sie

szyny odbojnicowe lub katowniki, ktore s3 zabudowane rownolegle do
szyn tocznych po ich wewnetrznej stronie i zakonczone poza obiektem
cresciy dziobowg., Szyna odbojnicowa (lub pionowe ramie katownika)
na catej dhugosci obiektu powinna sie znajdowac w odlegtosci od 190
mm do 210 mm od gtowki szyny tocznej.

§ 7 - Rozjazdy
Eksplpatowane typy rozjardow waskotorowych powinny posiadac swia-
dectwa dopuszczenia do eksploatacji typu budowli wystawione przez

Prezesa Urzedu Transportu Kolejowego.

Wymagania techniczne | konstrukcyjne dla poszczegdlnych typow i ro-
dzajow rozjazddw przedstawiono w niniejszych warunkach technicznych

(zatgcznik &).

Dopuszczalna predkodd jazdy pociagdw na kierunek zwrotny w rozjei-

drzie okresla sie wg wzoru:
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gdzie: R - promien tuku w rozjeidzie w [m]
Dopuszczalna predkosE jazdy pociagow na kierunek zwrotny w rozjaz-

dach o promieniu 100 m wynosi 30 km/h, w rozjazdach o promieniu 75
m wynosi 25 km/h, a w rozjazdach o promieniu 40 m wynosi 15 km/h,

4. W torze poloZzonym w tuku istnieje moZliwose w przypadkach koniecz-
nych zlokalizowanla rozjazdow tukowych. Predkosé jazdy po rozjeidzie
tukowym okresla zarzadcea infrastruktury.

>. W torach stacyjnych na kolejach waskotorowych rozjazdy maga posia-
dac poszerzenie w styku przediglicowym, jezell zwiekszenie szerokodc
toru nastepuje na kofcu rozjazdu poprzedzajacego.

6. W rozjeidzie poza skrajnig budowli musza sie znajdowad wszystkie
czescl zwrotnika | latarnii. MoZna umiescié zwrotnik poza torem sasied-

nim stosujac odpowiednio wydiuZzone clegio.

§ 8 - Skrajnia budowli i rozstaw torow

1. Skrajnia budowll dla kolei waskotorowe] powinna by przestrzegana
przy wykonywaniu robot torowych | wznoszeniu budowli ziokalizowa-

nych w poblizu torow,

2. Wymiary skrajni budowli przedstawione na rys. 1 - 2 w zalaczniku 7
stosuje sie do tordw kolel waskotorowej polozonych na adcinkach pro-
stych i w tukach ¢ promleniu wiekszym od 1000 m. Dla fukdw o pro-
mieniach 1000 m i mniejszych, naleily uwzgledniaé poszerzenia skrajni

budowli o wartoscl zamleszczone w zatgczniku 7.

3. Utrzymanie tordw zlokalizowanych przy peronach, rampach i obiektach
inzynierskich musl zapewniad zachowanie whasciwych wymiarow skrajni

budowli,
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Rozdziat 4
Warunki techniczne dotyczace geometrii toru

B 9 - Szerokosé toru
I

Tor waski o szerokosci 750 mm mierzonej 10 mm ponizej garnej po-
wierzchnl gtowki szyny wystepuje na odcinkach prostych | w tukach o
promieniach wiekszych od 275 m.

. SzerokosC toru waskiego 750 mm w fukach o promieniach mnigjszych

od 275 m nalezy zwiekszyc o wartosC poszerzenia toru podang w tabeli
1, ktore wykonuje sie przez odsuniecie szyny wewnetrznej w kierunku

srodka tuku.

. Zmiana szerokosci toru od wartosci nominalnej do zwiekszonej w tuku

wykonuje sie stopniowo na krzywej przejsciowej, a w przypadku jej
braku - na torze prostym.

Tabela 1
Poszerzenia toru waskiego o szerokosci 750 mm w tukach

Promien tulku Poszerzenie toru
{m] | [mm]
__R2275 . 0 |
180 = R < 275 ' 5 '
90 < R £ 180 i1,
R =90 15

Zrmilang wielkoscl poszerzenia toru wykonuje sie na krzywej przejscio-
wej kgczace] dwa tuki o rdznych poszerzeniach toru, a dia tukdw o tym
samym kierunku zwrotu w przypadku braku krzywej przejsciowej zmia-
na wielkosci poszerzenia wykonywana jest na tuku o wigkszym promie-

ri

Wartosc szerokosci toru w rozjazdach podane sq w zalgczniku 6.
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§ 10 - Przechyltka toru w lulku

Przechylka toru w tuku jest to réznica wysokoscl dwoch tokow szyno-

s

wych.

. Podniesienie gornej powierachni ghowki szyny toku zewnetrznegod w

fd

stosunku do gornej powierzchnl ghowki szyny toku wewnetrznego

umozliwia wykonanie przechytkl.

. Przechytki moina nie stosowad w lukach znajdujacych sie w torach sta-
cyjnych bocznych, w rozjazdach na kierunku zwrotnym oraz w tukach
na ktorych ruch pociggéw jest prowadzony z predkoscia co najwyzej 30
km/h.

£l

4. Wartost przechylkd "h " nalezy obliczyc stosujac wzor:

5.':-?'.-'1

I

gdzie: v = predkosc pociggow [km/h],
h - wartosc przechytki w torze [mm],
R - promien lukuy [m].
5. Wartosc przechytki .h™ w torze wynosi ¢o najmniej 5 mm i co najwyzej

S0 mm.

6. Wartosc przyimowana] przechyiki zaokragla sie do 5 mm .
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Rozdziat 5
Diagnostyka stanu nawierzchni kolejowej

§ 11 - Zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni
5
L. W zakresie diagnostyki nawierzchni wykonywane s3 ogledziny, badania
| pomiary wraz z analiza, oceng i interpretacja wynikéw oraz przedsta-
wieniem zalecen dotyczacych utrzymania nawlerzchni.

2. Na podstawie badan diagnostycznych mozna jednoznacznie ustalié do-
puszczalng predkosc, dopuszczalny nacisk na of, dopuszczalng mase
pociagow oraz skrajnig budowli. Wyniki badar diagnostycznych stano-
wig podstawe do zmlany parametrow techniczno - eksploatacyinych
oraz podejmowania decyzji dotyczacych prac utrzymaniowych lub na-
prawczych.

3. Rodzaj | zakres badan diagnostycznych przy utrzymaniu | eksploatacii
linii kolejowe]j waskotorowej przedstawiono w zalaczniku.

4. Badania diagnostyczne oraz ich interpretacje | ocene moze wykonywac
zarzadca infrastruktury kolejowej lub zlecad je wyspecjalizowanym jed-
nostkom zajmujacym sie diagnostyka nawlerzchni.

. W przypadku wystapienia stanu zagroZenia bezpieczeristwa ruchu, pra-
cownik, ktory stwierdzit ten stan, obowigzany jest bezzwlocznie powia-
domic najblizszy posterunek prowadzenia ruchu kolejowego.

6. Zakres badan diagnostycznych stanu nawierzchni kolejowej przeprowa-

dzanych okresowo lub doraznie obejmuje:

a. ogledziny i objazdy (dopuszcza sig uZzywanie do tego celu wozkow
motorowych),

b. badania techniczne {przeglady) w trakcle ktérych wykonywane sg
pomiary parametrow ukladu geometrycznego toru oraz elementow

jego konstrukcii,
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/. Badania diagnostyczne toru przeprowadza sig dwa razy do roku, a na

liniach na ktorych jest prowadzony wylacznie ruch turystyczny - raz w
roku przed rozpoczeciem sezonu.

§ 12 - Ocena stanu toru i jego pomiary ;

. Stan toru linii waskotorowej jest cceniany na podstawie wynikdw po-

miarow podstawowych parametrdw geometrycznych toru, czyli szero-
kosci toru, roznic wysokodc tokdw szynowych oraz wartodci luzdw w
stykach toru klasycznego.

- Pomiary podstawowych parametrdw toru linii waskotorowej wykonuje

sig w sposob punktowy (reczny).

. Dcena stanu toru polega na pordwnaniu uzyskanych wynikéw pomila-

riw z wartosciami nominalnymi,

. Wartosci dopuszczalnych odchylek od wartosci nominalnych parame-

trow stanu toru zapewniajacych spokojnosé jazdy pociggow zestawiono
w Zalqczniku 8.

- Jako parametry konstrukcyjne tordw przyjmuje sie, ze szerokosé toru o

wartosci nominalnej 750 mm nie moie by¢ wieksza niz 775 mm.

§ 13 - Diagnostyka elementow nawierzchni

- Diagnostyka elementdw nawlerzchni pozwala ocenié ich stan technicz-

ny, a takie okreslic zakres niezbgdnych robdt utrzymania nawierzehni.
Podczas ogledzin | badan technicznych (przegladdw) przeprowadza sie
oceng elementow nawierzchni. Diagnostyka szyn polega na ogledzi-
nach, ocenie | pomiarach zewnegtrznych wad i uszkodzed oraz pomia-
rach zuzycia pionowego, bocznego i kata zuiycia glowki szyny wraz z

akresleniem liczhy peknied w szynie.

. Trwatosc szyn okresla ich przydatnose eksploatacyjna.
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3. Diagnostyka podkladow polega na wykrywaniu wad podczas ogledzin
okiem nieuzbrojonym craz pomiaru rozstawu podkiadow | wislkosci ich

Skoszenia.

4, ﬁ!ﬂﬁy’ﬁki’lﬂje stanu podkiadow przeprowadza sie przyimujac kryteria
oceny zawarte w zataczniky 9.

5. Badania diagnostyczne zlgczek nawierzchni kolejowej polegaja na okre-
dleniu liczby luZznych srub, wkretdw lub pierscieni sprezystych i wysu-
nietych przektadek podszynowych, badé stwierdzeniu ich braku, ustale-
niu liczby peknietych lub odksztalconych podkladek | tapek sprezystych
oraz ocenie stanu fubkdw. Po stwierdzeniu uszkodzen lub zuiycia zig-
czek podanych w zalgczniku 8, nalezy ztaczki usunac z toru.

6. Badania diagnostyczne podsypki polegaja na ustaleniu gruboSci war-
stwy podsypki pod podkiadami | pomiarze szerokosci pryzmy podsypki,
ocenie wypetnienia okienek pomiedzy podkiadami, ocenle stanu za-
chwaszczenia, zanleczyszczenia | zageszczenia podsypkl. Klasyfikacig
stanu podsypki przeprowadza sie zgodnie z zatacznikiern 9.

§ 14 - Diagnostyka rozjazdow

1. Diagnostyka rozjazddw obejmuje zardwno rozjazdy jak i skrzyzowania

bordw.

2. W zakresie diagnostyki rozjazdow przeprowadzane s3:

a. ogledziny wzrokowe polegajace na ocenie stanu rozjazdu | stwier-
dzeniu, czy w rozjeidzie nle wystepuja czesci pekniete, wykruszone
lub uszkodzone oraz inne usterki lub odksztatcenia mogace miec
wpyw na prawidiowe dziatanie rozjazdu.

b. badania techniczne (przeglady) obejmujace ogledziny rozjazdu,
ocene stanu technicznego elementdw konstrukcyjnych rozjazdu i
driatania czesci ruchomych w tym zamkniec nastawczych, oceng

geometrii rozjazdu, pomiary parametrow wskazanych w arkuszu
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badania rozjazdu, sprawdzenie stanu czescl tracych, podrozjazdnic
i podsypki oraz prawidtowosc dokrecenia Srub i wkretdw, kwalifi-
kacja elementdw rozjazdu do naprawy, wymiany lub regeneracii.

3. Dopuszczalne odchytki eksploatacyjne oraz wzory arkuszy badania
technicznego |'c:zjazd{':w przedstawiono w zatgczniku.

§ 15 - Diagnostyka przejazdow kolejowych

1. Badania diagnostyczne przejazdow kolejowych polegaja na sprawdze-
niu stanu nawierzchni kolejowej | drogowej w tym szerokosci i stanu
Zlobkow, stanu odwodnienia przejazdu, sprawnosci urzadzen technicz-
nego wyposazenia przejazdow, stanu i kompletnoscl oznakowania prze-
jazdu od strony toru i od strony drogl oraz warunkdw widzialnosci, Ba-
dania, o ktorych mowa w ust.1, z wyjatkiem sprawdzenla warunkdw
widzialnosci nalezy przeprowadzac nie rzadziej niz raz w roku.

1. Ocene warunkow widzialnosci nalezy wykonywad zgodnie z rozporza-
dzeniem MTIGM z dnia 26 lutego 1996 roku w sprawie warunkow
technicznych, jakim powinny odpowiadad skrzyzowania linii kolejowych
z drogami publicznymi [ ich usytuowanle [ Dz. L. Nr 33 ; poz.144 =z
phZniejszymi Zmianami).
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Rozdzial 6

Prace nawierzchniowe

§ 16 - Konserwacja nawierzchni

. Konserwacja nawierzchni Zapewnia utrzymanie toru kolejowego linii

waskotorowe] w sprawnoscl eksploatacyjnej zapewniajacej bezpieczny
ruch pociagdw. Konserwacja nawierzchni wykonywana jest przez pra-
cownikdw dokonujacych ogledzin lub jake prace zlecone.

. Do konserwacji toru zalicza sie nastepujace prace: dokrecanie grub |

wkretow, dobijanie hakow, wymiana uszkodzonych elementow przy-
twierdzen i elementow ztaczy szynowych, tymczasowa naprawa peknle-
tej szyny, regulacja szerokosci toru, podbicie pojedynczych podktaddw,
niszczenie | usuwanie roslinnoscl, dorazne uzupetnianie podsypki.

. Roboty konserwacyjne rozjazdow polegajg na smarowaniu czesci trg-

cych rozjazdu, dokrécaniu wraz z uzupetnieniem brakujgcych i wymiang
uszkodzomych Srub | wkretdw, dobijanie hakow, usuwaniu zanleczysz-
czen | starego smaru, regulacji zamkniec nastawczych, podbiciu poje-
dynczych podrozjazdnic, niszczeniu | llkwidac)l roslinnosci, doraznym
uzupetnianiu podsypki.

. Do robot konserwacyinych nalety takie koszenie traw i karczowanie

drzew oraz krzewow w pasie kolejowym oraz oczyszczanie rowow od-

wadniajacych.

. W trakcie robot konserwacyjnych nale?y przestrzegac przeplséw bhp,

rachowad bezpieczne warunki ruchu pociggow oraz wykonujacych robo-
ty poprzez rabezpieczenie | oznakowania miejsca robot.

§ 17 - Roboty nawierzchniowe

. Roboty nawierzchniowe, nie bedgce konserwaciy toru s3 okresdlane jako

remanty toru. Rozrozniamy nastepujgce rodzaje remontow toru:
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a)remont - naprawa biezgca,

byremaont - naprawa gidwna.

. Jako naprawy biezace kwalifikuje sie nastepujgce roboty ingerujace w

ﬂgranim?ny sposdb  w konstrukcje rusztu torowego | pozwalajace
utrzymad sprawnosc techniczng nawierzchni: regulacia potoZzenia toru,
wymiana pojedynczych elementow nawierzchni, naprawa ostateczna
peknietej szyny, wymilana czesci rozjazdowych oraz oczyszczanie | uzu-
petnianie podsy pki.

. Jako naprawy gtowne okresla sie roboty doprowadzajace nawlerzchnig

kolejowg do sprawnosci technicznej zgodnej z wymaganymi parame-
trami techniczno - eksploatacyjnymi. W zakresie naprawy gtownej wy-
konuje sie ciagly wymiane szyn, clagla wymilang podktadow, ciggte
oczysrezanie podsypki z jej uvzupetnieniem | zagegszczeniem, wymiang
rozjazdu oraz naprawe podtorza.

§ 18 - Wymiana ztaczek

. Po stwierdzeniu uszkodzonej lub peknietej zigczki nalety i3 nlezwiocz-

nie wymienic,

. Podczas wymiany lubkow zigcze kaZdego toku przed przejechaniem po-

ciggu powinno byé skrecone co najmniej dwiema srubami po jednej w
kazdej szynie. Nie jest zalecane jednoczesne rozkrgcanie i zdejmowanie
tubkdw w zlaczach sasiednich w tym samym toku lub zigczy przeciwle-
ghych. W trakecie wymiany srub tubkowych i pierscieni w zlaczu moina
wymieniac jednoczesnie co najwyie] dwie sruby tubkowe.

. Przed prrejazdemn pociggu w trakcie wymiany kazda podkiadka powinna

byé przymeocowana do podkiadu przynajmniej dwoma wkrgtami Jub ha-
kami po jednym z kazdej strony szyny, a w przytwierdzeniu posrednim
takze co najmnie] dwiema srubami stopowymi na co drugim podkia-

dzrie.
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. Wymiane wkretdw, hakow, Sruby stopowych, tapek | pierscieni prze-

prowadza sie rownoczesnie na nie wiecej niz trzech sasiednich podkia-
dach | tylko w jednym toku szynowym.

- Przekladiki podszynowe zniszczone naleiy wymienic, Nalezy poprawic

potozenie przekiadek, ktore ulegly przesunieciu. Prace te zaleca sie wy-
konywac rownoczesnie z wymiang srub stopowych, tapek lub pierdcieni.

§ 19 - Dokrecanie Srub i wkretow

. Poluzowane Sruby stopowe, tubkowe i wkrety naleiy dokrecad zakre-

tarkami lub kluczami, Zabronione jest wbijanie wkretow miotem.

. Wkrety moizna dokrecac tylko do momentu, gdy gtowka wkreta docisnie

podktadke lub stopke szyny. Po dokreceniu srub lub wkretdw pod kté-
rymi znajduja sie pierscienie sprezyste nalezy zostawic 1 mm luzu mie-
dzy zwojami pierscienia. Po wykonaniu prac wszystkie sruby nalezy za-
konserwowac smarem antykorozyjnym.

. Podczas naprawy biezgcej toru wykonuje sie ciggle dokrecanie srub i

whkretow.

§ 20 - Regulacja szerokosci toru

. Przed przystapieniem do regulacji szerokosci toru nalezy okreslic po-

wid wystepowania przekroczenia dopuszezalne] odchyitki szerokoscl to-
ru. W przypadku stwierdzenia rozplaszczenia ghowki szyny wraz z wy-
stepowaniem splywow nalezy usunat splywy przez szlifowanie glowki
szyny. W przypadku wystepowania bocznego zuzycia glowki szyny na-
lezy {3 obrocic lub wymienic, natomiast jezeli szyna jest trwale znie-

ksztaicona nalezy ja wymienic lub wyprostowac za pomoca gietarki.

. Regulacia szerokosci toru polegajaca na zmianie miejsca przytwierdze-

nia podkiadki lub szyny do podkiadu wykonywana jest, gdy nie stwier-
dzono wad ksztattu szyny przedstawionych w pkt, 1.
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- 3. W trakcie regulacjl przytwierdzenia szyny do podkiadu na krétszych od-
- cinkach toru, mozna jednoczesnie odkrecic wkrety w jednym toku na co
- najwyzej 5 podkladach, a podczas regulacii toru na diluzszych odcin-
- kach po zatoleniu Sciggow szynowych mozna prowadzié regulacje na
h 20 poadkiadach z wprowadzajac ograniczenie predkosci pociggow do 30

ki h.

§ 21 - Wymiana pojedynczej szyny
. Do pojedynczej wymiany stosuje sig szyny stare uryteczne tego same-

go typu i posiadajgce tg samg dhlugost co szyny wymieniane zwracajac
uwage na zblizony stoplen zuZycia koncow wymienianych szyn.

§ 22 - Regulacja luzéw | nasuwanie szyn odpelzlych

1. Wihasciwe utrzymanie nawierzchnl oraz zastosowanle oporek przeciw-

pefznych zapobiega petzaniu szyn.

2. Regulacje luzdw | nasuwanie szyn odpetziych zaleca sie wykonaé, gdy
przesuniecie stykow wynosi 200 mm, a luzy s rowne 30 mm. Prace
rwigzane z regulacja luzow i nasuwaniem szyn odpelziych nalezy pro-

wadzic przy temperaturze nizszej od 20°C.

3. Nalezy usungc sphywy na koncach szyn, ktore powodujg zamkniecia sle
luzdw w stykach, Nalezy podbic podkiady przesunigte podczas pelzania

SZyn.

§ 23 - Wymiana pojedynczych podkladéw
1. Zaleca sie wymieniac pojedyncze podkiady nie zapewniajace wiasciwe-
go podparcia | przytwlerdzenia szyn, ktore posiadaja uszkodzenia me-
chaniczne lub znaczny stoplen zuycia,
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. Pojedyncza wymiane podkiaddw przeprowadza sle stosujac podklady

stare uzyteczne lub podklady nowe.

. Jezeli nie wstrzymano ruchu pociggéw wolno jednoczesnie wymieniad

oo czwarty podklad.

. Podkiady nowe po ich ulofeniu naleiy podbié, a po zakorczeniy prac

Zwigzanych z wymiang podkladu niweleta toru nie moze byt zmieniana.

& 24 - Likwidacja nieréwnoéci pionowych toru

. Nierdwnosci plonowe toru usuwa slg przez podnissienle toru i podbicie

podktadow.

. Prace zwigzane z podniesieniem toru nalesy zakonczyd sprawdzeniem

szerokosci i przechyikl toru,

& 25 - Niszczenie roslinnosci

- Jako roboty konserwacji nawierzchni wykonuje sig niszczenie roslinno-

sci na catej szerokosci pryzmy podsypki | faw torowiska. Niszczenle ro-
slinnosci nalezy wykonywac $rodkaml chemicznym| zgodnie z wytycz-

nymi stosowania tych sSrodkow.

- Reczne usuwanie roslinnosci zaleca sie przeprowadzad we WCZesnym

okresle wegetacji roslin, przed ich wyrastaniem i wysypywaniem na-

sion.

§ 26 - Utrzymanie rozjazdow

. Roboty nawierzchniowe, nie bedace konserwacja rozjazdu, sa okreslane

Jako remonty toru. Rozrozniamy nastepujgce rodzaje remontiw rozjaz-

diow:
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a) remont - naprawa bie2aca,

B) remont - naprawa gidwna.

. Jako naprawy bletace kwalifikuje sie nastgpujgce prace pozwalajgce

Htmymar& sprawnosc techniczng rozjazdu: wymiana pojedynczych czesci
stalowych nawierzchni, wymiana pojedynczych podrozjazdnic (do
30%), oczyszczenie | uzupeknienie podsypki, likwidacjie splywdw i in-
nych wad czescl stalowych przez napawanie i szlifowanie, naprawe i re-
gulacje zamkniet nastawczych, regulacje potozenia w plaszczyinie po-
zlomej i plonowej tacznie z podbiciem podrozjazdnic, requlacje szeroko-
Sci toru 1 2tobkdw,

. Jako naprawy gidwne okresla sie roboty doprowadzajace rezjazd do

sprawnosci techniczne; zgodne] z wymaganymi parametrami techniczno

- eksploatacyjnymi.

- W zakresle naprawy gfdwnej wykonuje sie wymiane kompletu podroz-

jazdnic, czgsci stalowych rozjazdu lub podsypki, wymiang calego roz
jazdu lub skrzyzowania z podrozjazdnicami wraz 2 wymiang lub oczysz-

czeniem | uzupetnieniem podsypki.
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Rozdziat 7

Budowle inzynierskie na linii waskotorowej

§ 27 — Mosty i wiadukty

1. Czesciami sl-:’ra-l:lﬂwy:ml mostu i wiaduktu sa podpory i przesta. Przesia
mostu dzielg sie na ruchome, czyll posiadajgee konstrukcje umozliwia-
jacg zmiane polozenia przesta i nieruchome, ktore s3 trwale zamoco-
wane do pedpor.

2. Przesto charakteryzujg nizej wymienione parametry geometryczne:

a} diugosc przesta (1),

b} diugosc eksploatacyjna przesta (l.) okreslajaca tgczng dlugosc tordw
znajdujacych sie na przesie,

c) rozpletosc teoretyczna przesfa () jest odlegloscia mierzong w poziemie
wzdhuz osi przesta,

d) szerokost catkowita przesta (b), ktora jest mierzona pomiedzy ze-
wnetrznymi krawegdziami przesta mostu i wiaduktu w planie,

e) wysokost konstrukcyijna przesta (hy), ktéra jest mierzona pomiedzy
rzedng najnizej polozonego punktu toru i rzedng najnizszego punktu
konstrukcyjnego przesia,

f} szerokosd w Swietle pod przestem (l,) — minimalna szerokosc przesia
mostu | wiaduktu pomierzona pomigedzy podporaml przesta,

g} wysokosc w swietle pod przestem (hy),

h) pole powierzchni przesta w planie.

3. Most | wiadukt charakteryzujg niej wymienione parametry geome-
tryczne:

a) diugoss obiektu (L) bedaca suma diugosci wszystkich przeset,

b} dtugosc eksploatacyijna obiektu (Le) bedaca suma dlugosci eksploata-
cyinych (1.) wszystkich przeset,

c) pole powierzchni obiektu (A} w planie okreslane jako suma wszystkich

pol powierzchni przeset w planie,
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- Wymagania dotyczgce nawierzchnl na mostach i wiaduktach okretlono
w rozdziale III § 6.

. Ma mostach i wiaduktach ukiadane s3 mostownice drewnlane o diugo-
sciach 2000 **° mm | 3500 “°" mm | wyriarach przekroju poprzeczne-
go 185 x 205 mm. "

. Predkosc drogowa na moscie | wiadukcie powinna byd taka sama jak
predkosc drogowa na szlaku przylegtym do mostu i wiadukcie,

- Dla kardego mostu | wiaduktu okresla sie indywidualnle predkosc dro-
gowa,

. Nosnosé mostu | wiaduktu okreslana jest na podstawie normy PN-85/5-
10030 ,Obiekty budowlane. Obcigzenia™.

. Koryto cieku wodnego pod mostern musi zapewniad odpowiednie wa-
runki przephywu, a fundamenty podpor muszg by¢ zabezpieczone przez
rozmyclem dna | gromadzeniem zanieczyszczen.

Dokumentacja dotyczaca mostow | wiaduktow musi speiniad wyma-
gania przedstawione w ustawie z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane
(tekst jednolity: Dz. U, z 2003 r. Nr 207, poz. 2016 z poZniejszymi
zmianami) oraz w ustawie z dnia 24 pazdziernika 1974 r. Prawo wodne
(Dz. L. Nr 38, poz. 230 z pozniejszymi zmilanami).

§ 28 - Przepusty
. Przepusty mogg byc jednolite lub skiadac sie z dwach lub wiecej od-
dzielnych konstrukcji posiadajacych dylatacje. Podziat na czesci skia-
dowe przepustu moie wystepowac na diugescl przepustu lub na szero-

kosci przepustu,

. Cresc skladowe przepustu charakteryzuja nizej wymienione parametry
geomebryczne:

a) diugosc czesci przepustu (1),

b} diugosc eksploatacyjna przepustu {l;) okreslana jako iloczyn diugosci

czescl przepustu (1) | liczby otworow w przepuscle,
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c) szerokoSc w swietle czesci przepustu (b), bedaca minimalng
odleglosciy mierzona pomiedzy wewnetrznymi powierzchniami
rawnetrznych scian przepustu,

d) wysokosc w Swietle czedd przepustu (hy), ktdra jest minimalng
wysokoscia pomiedzy dnem przepustu i jego stropem,

e) wysokos¢ naziomu nad czescia przepustulhg), mierzena jest
pomiedzy konstrukciga gdrmej czesci przepustu | gomg
powierzchnia podktadu,

f) pole powierzchni czesci przepustu w planie{a),

g) pole powierzchni przekroju poprzecznego czesci przepustu w
planie (ap).

. Przepusty charakteryzujg nize] wymienione parametry geometryczne:

a) dhugosc obiektu (L),

b} diugosé eksploatacyjna prrepustu (L),

c} pole powierzchni obiektu (A) w planie.

. Wymagania dotyczace nawierzchni na przepustach okreslono w

rozdziale 3 §6.

. Predkosé drogowa na przepuscie powinna byé taka sama jak predkosc

drogowa na szlaku przylegtym do przepustu.

. Nosnosc przepustu okreslona jest na podstawie normy PN - 8B5/5 -

10030, ,,Obiekty budowlane. Obcigzenie.”

. Prrepust musi zapewniac odpowiednie warunki przephywu wody,

. Dokumentacja dotyczgca przepustow  musi spelniac wymagania

przedstawione w ustawie z dnia 7 lipca 1994r. prawo budowlane (tekst

jednolity Dz. U. z 2010r Nr 243, poz. 1623 z poinigjszymi zrmianami)
praz w ustawie z dnia 24 pazdriernika 1974r. prawo wodne (DZ.U. Nr

3B, poz. 230 z poZniejszymi zmianami).
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Wzorzec - Arkusz badania technicznego rozjazdu

stacia |
Rozjazd nr I ———— = S
Roda: i e
Sodz3) e o
Typ 64-75-117 lub 6d-100-1:7 gy i d,|
Producent i R
Whudowany =5
Wybudowany
| =
| Dzigd badania Whymiany wiascwe | deguszezaine cdehylenia [mm} stwicrdzone
|| nazwiska g | p el |4 d&la]lal ] K 1HT0] 7] 5 bwraiki
[badaiaoegn f54 | 77 | 750 | VB0 ) TS0 | 7e0 | 760 | TS0 [ TIT | 717 | 33 | 23 | 3 | a8 | |polrzebne
i [ | e 1Al
- 1 | 00 WyTTIEMTY
Wyrniary zizadane frm]
I I | | I | i | ! 1 I | I |

Tabaia 2




Zalacznik 1

PRZEKROJ NORMALNY TOROWISKA 750mm

Rys. 1. Przekroj poprzeczny tordw i podtorza linii waskotorowej o
szerokosci toru 750 mm.

H B B B EEEEEEEEEEEEEEEEE



Zatgcznik 2

TYPY KONSTRUKCII NAWIERZCHNI NA LINII WASKOTOROWE)
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rys. 2. Przybwierdzenie bezposrednie szyny &, Xx 31, 524 do podkiaddw drewnianych
Elementu skladowe: sryne, podiladia, hek, podkdsd drewnsany



Zalacznik 3

Charakterystyki podstawowych typdw szyn zabudowanych na liniach
waskotorowych w tym na Nadwislariskiej Kolejce Waskotarowej.

_] 1 Typyszyn
Parametry Jednostka e ' T T
542 Xa | 6d/e 31 524
 Masa Ka/m 42,48 |35,65| 33,40 | 30,11 | 24.40
Wysoko$¢ | mm | 140 | 125 | 134 | 11925 | 115 |
' Standardowe | m 15,13,5-12,15 12,15 12,15_12,15
__dlugosci | i | I | -
Szerokosé stopki mm | 125 | 110 | 105 110 90
Srerokosé glowki | mm | 68 | 58 | 58 | 535 | 53
. Grubost szyjki mm | 13 |12 | 11 | 12 [105

—_— . — —



Zatgcznik 4

Typy podkladow i podrozjazdnic

1. Podkiady drewniane

Ma kolejach waskotorowych

waskaotorowe

podklady drewniane belkowe i cble. Wymiary podkladdw przedstawiono na

rys 1.

(norma

shosowane

PN-67/D-85013)

s podiklady
lub  podiktady
normalnotorowe starouiyteczne o skroconych diugosciach. Rozrézniamy

a} podkiady belkowe normalnotorowe staroulyteczne

tvo B

i el
L

&

Z6d

Tisn

i
LR I1]

#h
s

Dragodt: 1500 lub
1RO e
Pew. preek. 370°cm’

typ 1B

Dok § 500 [ub
1 &0 mum _
Pow, przek, 344 o

tvin [ITB

[ &L,
s Lty

@V
N

Drhagase: 1500 lub
LEOD mimn
Pow. przsk. 308 cm®

b} podkiady obfe normalnotorowe starouzyteczna

DHhegods: ESO0 lub
1 &0 vy
Pow, proek; 355 om

typ TITOD

sy,

DEupnss: 150 heh
L8
Pow. przek. 392 em®

vn %)
10}
Py
T M
/ N
[ III e
|;. 230 5

IMugnid: 15040 fub
1800 mm
Pow. preek, 292 .;.||'|:'

drewniane

drewniane
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C) podktady belkowe waskotorows

typ IWEB typ 2WB
PR el
GE LT i
( l T Thas |’ W 7~ iz
g 35
- |« — ]
266 200
T Diugodd; | 500 mm
L?Eh:vga;lr-m:-:a%?’rgn’ Pawe, preek. 196 cm’
d) podklady oble waskotorowe
typ 2WO tvp 3IWO typ AWO
<Ly 10, pet5s
ll/f o _,.-"" - T &
| \-.I llz { \\I 11|3 I.-"/ \III. lllﬁ
| | | =
20 ] Lo 135 o165 f

DHugnss: 1500 mm
Pow. preek. 9% cm™

Dugass: 1150 mm
Pow. proek. [BO.25 cm®

Erhagadé: 1150 mm
Pow. praek, 13925 et

Rys, 2. Typy podktadow drewnianych
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2. Podrozjazdnice drewniane

Na kolejach waskotorowych stosowane s3 podrozjazdnice drewnlane
waskotorowe (norma PN-67/D-95013) lub podrozjazdnice drewniane
normalnotorowe starouiyteczne o skroconych diugosciach. Stosowane sa
podrozjazdnice drewniang belkowe | obte. Rozréiniamy podrozjazdnice
drewniane normainotorowe starouyteczne IB oraz II0. Wymiary
podrozjazdnic podano na rys.2

a) podrozjazdnice normalnotorowe staroutyteczne

Typ IB Typ 1O
| 190 |

| &0 |

([ Tel= [\ =
fe—szs

|"‘f 750 =

diugosé: 1800 do 3400 mm dhugosé: 1800 do 3400 mm
e stopniowaniem co 100 mm ze stopnicwaniem oo 100 mm
dobor wg typu rozjazdiw dobdr wg typu rozjazdaw
objetodt 1 m: 0,0402 m’ objetosé | m: 0,035 m’

b) podrozjazdnice waskotorowe

Typ 1WB Iyp | WO

! l¢

dhugosc: 1800 do 3400 mm dlugosc: 1800 do 3400 mm y
ze stopniowaniem co 200 mm Z6 EOpRIGWaTem ¢o ;!:I'l]' mm
dobdr wg typu rozjazddw dobir wg typu rozjazdow

200

objetose 1 m: 00224 m” objgtodé | m: 0,0196 m”

Rys. 2 Typy podrozjazdnic drewnianych




Zatacznik 5

Wielkosci zalecanych luzéw w stykach po montaiu szyn lub
regulacji luzdéow [mm]

Szyn ol [m]
Ter"?f;t"” s T 5 T30 | 12 15 | 18 | 25 | 30
Wartesc luzow [mml
15do-10 | 3 | 5 | &6 | 7 | 9 |10 18] 17
-9do-6 3 5 5 6 8 9 | 14 | 16
5do0 3.l 4| 8 | & 7|8 | 1A=
0 do +5 1% | &= € | & |11
Tedo+10 | 2 | 3 1 % | & | & | 7 | 9 | 10
sido+in] 2 | 2 13 9| &5 | & | & | 8
+16do+20 | 2 | 2 | 3 | 3 | 4 | 5 | 6 | &
g5 | 1 | 2] 2 (3| 3| o] a]n
adsdo+30 | 1 | 1 | 2 |2 |2 [ 3|3 ]2
do +35 | 1 2 |3 8= 1 3
' HEIERES R

=




Zalacznik 6

Ogledziny i badania techniczne rozjazdow

Rozjazdy eksploatowane na kolei waskotorowej podiegaja okresowym
odledzinom i badaniom technicznym.

1. Ogledziny rozjazdow

W trakcie oglgdzin nalezy sprawdzié stan techniczny catej konstruk-
cjl rozjazdu oraz poszczegodlnych elementéw rozjazdu, czyli Iglic | ich za-
mocowania w osadzie iglicy, opornic, krzyZownicy zwracajac szczeaqdling
uwage na stan dziobu krzyZownicy, szyn faczacych zwrotnice z krzy2owni-
ca, pedrozjazdnic. Podczas ogledzin nalezy sprawdzié takze stan poszcze-
gdinych elementdw ztacznych rozjazdu w tym dokrecenie érub | wkretow,
stan sciagdw Iglicowych pretdw nastawczych | dzialania zamknied nastaw-
czych oraz wspolpracujgcych z rozjazdem urzadzen zabezpieczenia ruchu
kolejowego (zamki trzpieniowe), oceniC smarowanie zwrotnic, przyleganie
iglic do opornic oraz wyglad wskaznikow zwrotnicowych.

Ogledziny rozjazdow przeprowadza sie dwa razy do roku, a na li-
niach na ktérych jest prowadzony wylacznie ruch turystyczny - raz w roku
przed rozpoczeciem sezonu.

Stwierdzone podczas ogledzin rozjazdow braki wraz z okredleniem
potrzebnych czesci do wymiany nalezy wpisywad we whasciwe rubryki do
Arkuszy badan technicznego rozjazdow",

2. Badania techniczne rozjazdow

Rozjazdy i skrzyZzowania torow w jednym poziomie podlegaia bada-
niom technicznym, poedczas ktorych sprawdzany jest stan techniczny cate-
go rozjazdu, zwrotnicy, zamknigC nastawczych, krzyzownic oraz szyn lg-

cZgoych.
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W trakcie badania stanu technicznego calego rozjazdu nalety wykonad:

a.
br.

ogledziny rozjazdu,

pomiar szerokosci toru i Zlobkow oraz przechytki toru zgodnie z ar-
kuszami badania stanu technicznego rozjazdu przedstawlonymi w
zatacznilku, ¥

. sprawdzié przytwierdzenie czesc stalowych rozjazdu do podrozjazd-

nic

i

. stan podrozjazdnic, ich podbicie | obsypanie podsypka.

Badanie stanu zwrotnic polega na sprawdzeniu;

.

b.

iglic, czy nie sg peknigte, wyszczerbione, zwichrowane , skrzywione
lub uszkodzone, ponadto nalety pordwnad czy powierzchnie toczne
ighic | opornic znajdujg sie w jednym poziomie,

. przylegania iglic do opornic — luz miedzy iglica | opornica mierzony w

ostrzu iglicy nie moze by wickszy niz 1 mm w ostrzu lglicy,
przylegania iglic do oporek iglicowych - luz pomiedzy iglica | opdrka
nie moze byl wiekszy niz 2 mm,

. przylegania iglic do plyt Slizgowych - maksymalny luz pomiedzy

stopka iglicy a powierzchnig slizgowa nie moZe przekraczad 3 mm na
nie wiecej niz 50% phyt slizgowych

czy przy przestawianiu iglic nie wystepuja zbyt duie opory oraz
przemieszczenia iglicy ruchy w kierunku pionowym,

wielkosci przesuwu poprzecznego obu iglic i ocenie czy sq pordwny-
walne i mieszcza sie w granicach tolerancii.

W badanych zamknieciach nastawczych hakowych:
&,

hak musi przylegac do opdrki w zamknieciu hakowym. Dopuszczalny
luz wynosi 3 mm.

stopka haka zamknie¢ poloZeniu zamknietym nie moze wystawac
poza krawed? opdrkl wiscej niz 5 mm zamknied musi obejmowacd
oborke na dlugosci co najmnie] 60 mm,




2.

-

i

b.
&
d.

o 3

. swarznie lgczace hak z iglica | Sciagiem iglicowym musza posiadac

zawleczki,

. odleghost iglicy odsunietej od opornicy musi byC jednakowa dla obu

potzwrotnic

naleiy oceni¢ stan przytwierdzenia ‘oporek zamknigc prowadnic za-
mkniec nastawczych,

nalezy ocenid wspdiprace zamknied zwrotnicowych i zwrotnic 2 urza-

dzeniami sri.

W badanych zamknleclach nastawczych suwakowych:

glowica klamry musi przylegac do opérki. Dopuszczalny luz wynosi 3
mim,

sworznie taczace klamre z iglica muszg posiadac zawleczkl,
odlegtos¢ Iglicy odsunietej od opornicy musi byc jednakowa dla obu
potzwrotnic

nalezy sprawdz|¢ diugosc drazka suwakowego i pretow nastawczych,
naleiy oceni¢ stan przytwierdzenia opdrek zamknigc prowadnic za-
mkniec nastawczych,

naleiy oceni¢ wspdiprace zamknigc zwrotnicowych i zwrotnic z urzg-
dzeniami srk.

\ Badanie krzyzownic polega na sprawdzeniu stanu:

dzioba i szyn skrzydiowych krzyzownicy oraz prostoliniowoscl ich po-
lozenia,

przytwierdzenia elementow zlgcznych krzyzownicy,

kierownicy,

przytwierdzenia elementdw zlacznych kierownicy.

Badania stanu technicznego rozjazdow na kolel waskotorowe] prze-

prowadzane 53 raz w roku,

Wyniki badania stanu technicznego rozjazdow nalezy wpisywac do

JArkuszy badan technicznego rozjazdow”. Dla kaidego rozjazdu nalezy
zatozyc oddzielny arkusz. Wzor arkuszu przedstawiono w tabeli 1.




L

Dopuszczalne odchyiki dla poszczegdlnych mierzonych parametréw
gwarantujace spokojnosc jazdy przedstawiono w tabeli 2.

Pomiary szerokosc tordw i Hobkow w rozjazdach i skrzyzowanlach
przeprowadzane sg w miejscach okreslonych w arkuszach badania tech-
nicznego. Wielkoscl poszczegdinych wymiardw szerokoscl torow i Zlobkdw
w rozjazdach i1 skrzyzowaniach wraz z odchylkami dopuszczalnymi od
wielkosci nominalnych gwarantujacymi spokojnose jazdy przedstawiono w
arkuszach badania technicznego poszczegolnych typow rozjazdow,

Dopuszczalne zuzycie pionowe iglic, opornic, szyn laczacych, szyn
skrzydiowych rozjazdow dziobow krzyzownic wynosi 12 mm. Dopuszczaine
zZuzycie pionowe nalezy zmniejszycC o polowe w przypadku jednoczesnego
wystepowania zuzycia bocznego. Dopuszczalne zuzycie boczne iglic, opor-
nic | krzyzownic wynosi 8 mm. Dopuszczalne zuiycie boczne kierownic
wynosi 4 mm.

3. Kryteria wymiany rozjazdu i poszczegdlnych czesci rozjazdu

Kryterium wymilany rozjazdu jest nadmierne zuzycie czesci rozjaz-
dowych i zly stan podrozjazdnic.

KrzyZownice w rozjezdzie nalezy wymienic, jezell stwierdzono pek-
niedie lub rozpltaszczenie dzioba lub szyn skrzydiowych, nadmierne znie-
ksztatcenie profilu lub trwate odksrtatcenia w plaszczyinle poziomej.

Zwrotnice lub potzwrotnice w rozjeidzie naleiy wymienic po stwier-
El_zen'i_u nadmiernego zuiycia, lub uszkoedzenia iglic i opornic lub peknied
phyt podiglicowych.

famkniecie nastawcze hakowe nalezy wymienic niezwilocznie, jezeli
stwierdzono peknigcie haka, tapki iglicowej, oporki lub podpdrki.

Zamkniecie nastawcre suwakowe nalefy wymienic niezwiocznia, je-
zeli stwierdzono brak bolca, sruby, opdrki ograniczajace] przesuw suwaka,
pekniecie klamry, prowadnicy, drazka suwakowego lub innych elementow

zamkniecia.
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Zatacznik 7

Skrajnia budowli toru prostego i fuku

Skrajnig taboru okrefla sie zarys figury plaskiej pozwalajacef
wyznaczyt najwieksze dopuszczalne wymiary taboru 1 ladunkuy w
przekroju poprzecznym. Skrajnie taboru przedstawiono na rys. 1. ©

Skrajnia budowli okresla sie zarys figury plaskiej pozwalajacej
wyznaczyt wolng przestrzeh dla ruchu pojazdéw szynowych, Na
rewngtrz skrajni musza byc zlokalizowane budowle, urzgdzenia |
przedmioty znajdujace sie przy torze oprocz urzadzen bezposrednio
wspoldziatajacych z taborem. Wymiary skrajni budowli oraz parametry
wolnej przestrzeni stosowane na istniejgcych liniach kolejowych
waskotorowych reguluje Polska Norma PN-69 K-02052.

Skrajnie budowli A750 dla linli waskotorowych, po ktdrych nie moga
kursowac wagony transportery stuzace do przewozu  wagonow
normalnotorowych przedstawiong na rys. 2.
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Rys. 1. Skrajnia taboru
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Rys. 2. Skrajnia budowll A750
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Wymagane poszerzenia wymiarow skrajni dla tukow o
promieniu 1000 m lub mniejszym

Promier | Przechyka toru b ['__,mq;a_t_rpn ne poszerzenie skrajni [mm
fuku R przyjeta do :_ dla tuku r przechytka | dia luku bez przy:u:tg:,rik_i,
frm] aobliczenia skrajni od strony tuku '
[mm] wewnetrzn | zewnetrzn | wewnetrzn zewnqtq_r:-
o= €] el ej e
1000 _20 1100 15 10 15
800 e 120 20 15 o2
| 700 30 | 150 20 15 20 |
600 3 | 170 25 20 25 |
500 & 40 190 30 20 3|
400 ___ 50 200 35 25 35
350 T 220 45 30 45
300 65 260 50 35 50
250 75 300 60 40 | 60
200 BO 33| 75 50 75
150 80 | 230 100 70 100
100 80 | 380 150 100 150
EEa 80 | 410 200 140 200
50 B0 | 480 | 300 210 300




Zalacrnik B

Wartosci odchytek dopuszczalnych od wartoéci
nominalnych parametrow okreslajacych polozenie toru

Prad- Odchyikd od nominalne Roznica w wysokosc Razmica luzu w $1'fl:ach: !
kosd szerokodsd toru pofoienia tokdw max,min.
[kmy/h] _[mm] [rnim] [mm]
60 +6G, -4 8 4
S0 +9, -6 12 = i
40 +12, =7 15 5
30 — +15 -8 20 5
20 +17,-8 20 5 ]
15 +20, -9 = 25 5
10 +25, -10 25 F




Zatacznik 9

Podstawowe kryteria oceny nawierzchni kolejowej

1. Kryterium oceny szyn

Dopuszczalne wartosci graniczne uzytkowania szyn w'torze

Rodzaj ! Dopuszczalna Dopuszczaine
3 : Daopuszeralne Kat nachylenia
torow liczba ZuFycie
rutycia boczne | powierzchni bocz-
bocznicy peknied szyn pionowe
[mm] nej gibwkl szyny
kolejowe] na 1 km [mm]
tory
10 16 19 55°
glowne
do wysokosci |
nig dolne
tory boczne ) 25 : 557
okreslono krawedzi
gidwkl szyny

Jezeli stwierdzono, 2e glowka szyny posiada réownoczesnie zuzycle
pionowe | boczne wartos¢ dopuszczalnego zuiycla plonowego  jest
mﬂ'ﬁjﬂﬂnﬁ 0" pofowe stwierdzonego zuZycla bocznego. Dopuszczalna
mmﬁ: ZUZyCia bocznego szyny przekiadane] jest zmnigjszana o wartosd
polowy zuzycla bocznego wystepujacego z obu stron gléwki szyny.

w&qﬁa graniczna trwalosc szyn typu 6d 1 31 wynosi 250 Tyg.

hwum oceny podkiadow

Podkiady drewniane o duzym zuzyclu kwalifikujy sie do wymiany w trakcie

‘robot naprawy biezace;.

Swa_g:h podiiady, w ktorych stwierdzono:
. ‘.I pekniecia rozwarte podkitadu nie przekraczajace 30 mm,
* Wciecle podkiadki w podkiad co najmniej o grubosc podktadki,
* uszkodzenia duzych powierzchni podkiadu,
* slady murszu,
¥ ukosne poloZenie podkladu przekraczajace 160 mm.
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Podkiady drewniane o bardzo duzym stopniu zuiycia naleiy wymienié

podczas robot naprawy glownej.

S3 to podklady, w ktorych stwierdzono:

. pﬁtg_:nigcia rozwarte przekraczajace 30 mm,

¥ brak zamocowania wkretow, tak e moina je wyjac bez ulycia
klucza,

» poprzeczne peknigcia lub zlamania,

¥ prochnice,

Podklady betonowe o duzym zukyciu kwalifikuja sig do wymiany w trakcie

robbt naprawy bieZace].

Sq to podkiady, w ktdrych stwilerdzono:

» pekniecia w czescl podszynowej bez wykruszenia betonu na co
najwytej 5 podkiadach lub z wykruszeniem na co najwyzej 2
podikiaddw na dhugosci przesta torowego,

» wioskowate pekniecia w czesd srodkowej z wykruszeniem betonu na

~ ©o najwyiej 15 podkiadach na ditugosci przgsta toroweqgo,

- lecla w czesci srodkowej z wykruszeniem betonu na co najwyzej

ctadach na diugosci przesta torowego,

a co najwyzej 2 podkiadow na diugosci przesta torowego,

betonowe o bardzo duzym stopniu zuzycia nalezy wymienic

¥

"?l_'. .

dy, w ktorych stwierdzono:

w czesci podszynowe] bez wykruszenia betonu na co
5 podkiadach lub z wykruszeniem na co najwyie] 2
na diugosci przesla torowego,

a w czesci srodkowej bez wykruszenia betonu na ponad 15
na diugosci przesta torowego,

cla w czgsd srodkowej z wykruszeniem betonu na ponad 3
dach na dhugosci przesta toroweqo,

amania co najmniej 3 podkladéw na diugosci przesta torowego.




Y 3

Zaleca slg stosowac podkiady z drewna miekkiego (sosnowe) przez
okres 21 lat, podktady z drewna twardego przez okres 33 lat, a podktady
betonowe przez okres 40 lat.

Podklady lub podrozjazdnice betonowe naleiy usunaé z toru, jedeli
zostang stwierdzone nastepujace wady:

* pekmgcia catkowite lub zlamania w strefie podszynowej | srodkowe]
podkiadu, a wystgpujace zniszczenie przekracza 50% powierzehni
przekroju podkiadu lub podroziazdnicy,

¥ pekniecia czesciowe betonu w strefie podszynowej zlokalizowane na
o najwyzej 3 powlerzchniach podkiadu lub podrozjazdnicy w
wielkosci do 50% powierzchni przekroju,

» zerwanie zbrojenia nosnego podkiadu lub podrozjazdnicy, co moze
wystapic przy duiych ubytkach betonu,

# ubytki betonu w strefie podszynowej nie zapewniajace petnego
podparcia podkiadce,

* urwany wkret,

#* Iniszczony dybel drewnlany lub z tworzywa sztucznego, co nie
fapewnia przytwierdzenia szyny do podkiadu,




3. Podstawowe kryteria decydujace o usunieciu zlgczek z toru

Wada lub usterka decydujaca o usunieciu zlaczki z
toru

peknigcie lub zgiecie, zuiycie powodujgce zmniejszenie
wysokosci o ponad 5,0 mm, otwory odksztalcone o wiecej
niz 3 mm

zgieta, uszkodzony gwint, zmniejszenie o ponad 3 mm
srednicy trzpienia,

zfamana [ub pegknigta, uszkodzone iebro, otwory
odksztatcone o wiecej niz 3 mm, powierzchnia przylegania
tapki i powierzchnia gdrna zmniejszona o ponad 2,5 mm,
grubosc zmniejszona o ponad 25%

zgieta, uszkodzony gwint

zgieta, powlerzchnia przylegania fapki zmniejszona o ponad
3.0 mm, otwory odksztatcone o wiecej niz 3 mm

zgigty lub ztamany, odksztalcona glowka, trzpied
skorodowany co najmniej o 2,0 mm Srednicy wkrata, gwint
skorodowany co najmnigj o | ,5 mm Srednicy wkreta

peknigty, nie spreZynujacy

= peknigta, uszkodzony gwint




o

2na stanu podsypki

~ Podsypka o duzym zuzyciu kwalifikuje sie do oczyszczenia na
wanych odcinkach w trakcie robdt naprawy biezacej,

0 podsypka, w ktdrej stwierdzono:

= Wychlapki na diugosci do 5 sasiednich podkladéw i do 30%

. :-ﬁudkmdﬁw na diagnozowanym odcinku,

&Ef Duze zachwaszczenie,

¥ Braki podsypki w okienkach pomigdzy podkladami do wysokosdi 2/3

' podkladow.

Podsypke o bardzo duzym stopniu zuzycia nalezy wymienié lub oczyscié w

50D ciagly podczas robst naprawy gtéwnej.

t to podsypka, w ktérej stwierdzono:

fychlapki na diugodci ponad 5 podkiadéw i znajdujace sie na wiecej

30% podkladdw na diagnozowanym odcinku,

'uste okienka migdzy podkiadami oraz catkowite odstonigcie
didadéw od czota na diugodei ponad 4 m,
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Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego

Na Nadwislariskiej Kolejce Waskotorowej, najczedciej stosowanym zamkier
| zwmmir:ﬂwym jest zamek trzpieniowy (ponizszy rysunek). Zamek ten jest
przymocowany do opornicy w zwrotnicy rozjazdu | zamyka iglice w polozeniu
~ odchylonym poprzez przyciéniecie trzpleniem,

Zamek zwrotnicowy trzpleniowy

‘1 - trzpien, 2 - uchwyt trzpienia, 3 - skrzydelka bezpiecznika

receniu zamka nalezy go rozebrad, a czedcl wewnetrzne, jak rygiel i
ymki, oczyscic | naoliwic. Nalezy przy tym zwricié uwage, aby
W przytrzymkowe nie byly uszkodzone i dzlataly zgodnie =z
aczeniem. Nalezy rowniez zwrocié uwage na whasciwe umocowanie |
ksztalt przytrzymki ograniczajacej przesuw rygla. Znajdujace sie wawnatrz
amka przeszkody powinny by¢ zalozone we wiagciwy sposcb, odpowiadad
sjest klucza | uniemozliwia¢ otwarcie zamka kluczem o innym
ze. Nalezy zwrocic uwage, aby wyciecie w trzpleniu, gdzie wchodzi
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rygiel zamka, nie mialo wyrobionych scianek. Opdrka uniemoiliwiajgca
wyjecie trzpienia powinna byl zabezpieczona zawleczka i spelniad swojg
funkcje. Otwor na klucz w zamku zwrotnicowym powinien by Zaopatrzony
w pokrywg ochronng, opadajaca pod wlasnym ciezarem, chronigcy Klucz
tewiacy w zamku. Nalezy sprawdzié droznost otworu odwadniajacego
wnetrze zamka. Trzpien zamka nle moe byé poddawany zadnej obrébes
mechanicznej. Po przykreceniu zamka do opornicy nalezy sprawdzié jeqo
 dziatanle.

‘ ramach konserwacji zwrotnicowych zamkéw trzpieniowych, nalezy
~ sprawdzic:

. j};,m-um:nwa nie i przyleganie zamka do szyny oraz catodé obudowy.
’.;_:Biwﬁg:‘enkt: bezpiecznika.

Zabezpieczenie czworokatnych nakretek nitami lub zawleczkami,

4) Swobaodne przesuwanie sig trzpienia w okreslonych granicach.
lIemozliwienie przekrecenia | wyjecia klucza, gdy trzpied nie jest
do koncowego potoZenia.

| Zamkniecle trzpienia w polozeniu wsunietym po przekreceniu i wyjeciu
gcza oraz jednoczesne unieruchomienie diwigienki bezpiecznika;
Preytwierdzenie plytki  blaszki rejestrowej (nie moie byd ona
gwana) oraz zgodnosc jej obworu z rejestrem kiucza.

icowy trzpieniowy powinien byc tak wykonany | zmontowany
; aby:

sie tylko w koncowym potozeniu iglicy.

at sle wyjac z zamka tylko po jego zamknieciu.

oZna go bylo zdjac ze zwrotnicy, gdy jest an zamkniety,

¢ probie przekladania zamknietej zwrotnicy | oparciu odsunigte] iglicy
"_ﬁ zamka przy normalnym dziataniu zamknied¢ nastawczych, hak
iglicy przylegajgcej obejmowat oporke jeszcze 20 mm, a przy rozjazdach
:ﬁmﬁnieﬁ'Em suwakowym glowica Klamry przytrzymywata suwak
iglicowy co najmniej 5 mm.

' ocowanie zwrotnicowego zamka trzpieniowego kluczowego typu
alnego przy zabezpleczeniu zwrotnicy na miejscu, pokazano | opisano
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1} Migjsce na opornicy, w ktorym naleiy zaloiyé zwrotnicowy zamek
kluczowy, oznacza sig przez pomalowanie szyjki szyny na bialo (rys, 2)
Przytrzymywanie iglicy w poloieniu odsunietym za pomoca trzpienia

- uwidocznione jest na rys, |

W tym potozeniu znajduje sie wysuniety sworzen, 2 — iglica odsunieta

Eys. 4
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2) Sposob zaktadania zamka:

a)Zwrotnicg nastawic w odpowiednie poloZenie, po odigczeniu preta

napgdnego.

b)Zamek zwrotnicowy kluczowy zaloZyC po stronie iglicy odsunistej.

Jezeli zamknigcle nastawcze hakowe nie jest w porzadku, to nalety
oprocz tego zabezpiecryl kaizdq iglice dosuniety za pomocy spony
iglicowej (rys. 6).

c) Obie sruby, stuzace do przymocowania zamka, nalezy zatoyé z tylu
(rys. 3), nastepnie zakrecic | dociggnaé nakretki po uprzednim
podniesieniu diwigienek bezpiecznika (rys. 3 i 4). Diwiglenki m
zabezpieczajace nakrgtki dadza sig pedniesc tylko wtedy, gdy

:trzpieﬁ T w zamku jest luZny, a wigc gdy zamek zostat otwarty przez

; ;;mzekrgc&nre klucza w prawo.

d)Diwigienki m zabezpieczajace nakretki przelozyc w dot (rys. 5).

| wsunieciu trzpienia T zamknac zamek. Trzplen zamka nalezy tak

da ko wsunac, aby bolec # dotknat zamka w miejscu 0 (rys. 5).

£z da sie wyjac z zamka dopierc po zamknieciu zwrotnicy.

£z umiescic w przepisowym miejscu (tablica kluczowa, zamek
nosci, zamek blokowy, itp.).

__'pumstawi& przy zwrotnicy do czasu usuniecia przeszkody.

roktnica ma byd przestawiona, trzeba klucz wioiy¢ do zamka

amka da sie swobodnie wysunad.
' do zwrotnicowych zamkéw trzpieniowych, powinny

A awadzony wykaz rejestrow kluczy, ti. winna byé wykonana
blica kiuczowa (rejestry kluczy czynnych i zapasowych).
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- Zabezpieczenie (osygnalizewanie) przejazdéw kolejowych,

~ Znaki drogowe | tablice ostrzegawcze oraz wskazniki (jako forma
2zpieczenia ruchu kolejoweqgo | kofowego na przejazdach kolejowyeh),

awiane w ich obrgbie tak od strony drogi jak i od strony toru, okreslajg
ze akty prawne obowigzujace w dniu wejscla w 2ycie niniejszych

rozporzadzenia Ministra Transportu | Gospodarki Morskiej z dnia 26
',;,-:;f 1996 roku w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny

wanie (Dz. U. Nr 33, poz. 144 z pdiniejszymi zmianami ),

radzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzednia 2003 roku w
rawie szczegélowych warunkdw zarzadzanla ruchem na drogach oraz
lywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 17, poz. 1729),

bW | sygnatow drogowych (Dz. U. Nr 170, poz. 1393).

gwe znaki drogowe i tablice ustawiane od strony drogi (ulicy):

¥z sw. Andrzeja” ustawia sie z obu stron przejazdu kolejowego
"‘“ stronach drogl, co najmniej 5 m przed przejazdami
_.__., @tegorii ,,C" i ,,D" oraz 3 m przed przejéciami dia pieszych
obslugiwanego urzgdzenia zabezpieczajacego (rys. 1).

x
b

Q

i
£
=

K.
Sy

w. Andrzeja na linil jednotorowej (G3) | wielotorowej (G4).

adkach uzasadnionych warunkami  migjscowymi, gdy na
] "' kategoril D brak jest wiasciwej (wymaganej
. fieniami zal. 1 ww. rozporzadzenia MTIGM z dnia 26 lutego 1996
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roku) widocznogel Pojazdéw kolejowych z drogi z odlegtogei 200 10 m
(mierzonej od skrajnej szyny), a widocznose 7 5 m Jest zachowana, to
przy takich przejazdach kolejowych ustawié znak drogowy B-2() wSTOP™
[ Er}es 2). Niniejszy znak drogowy ustawiany z tej strony przejazdy »
T - Kt6ref ww. warunki widocznascei nie sq zachowane.

) ||I
.

B-20

Rys. 2. Znak drogowy , STOP”

ony drogi publicznej prrzed preejazdami z oby jego stron (po
awych stronach drogi), ustawia ponitsze nastepujace drogowe znaki i
strzegawcze (w zaleznodal od potrzeb miejscowych) - rys, 3.

e

O-le  Geih el
3. Pionowe znaki drogowe przed przejazdami kolejowymi
=  Znak ustawiany przed przejazdem bez Zapdor,

= Sstupki wskafnikowe Umieszczane po Prawej stronje Jezdni,
’:-ﬁfkazujqce odlegiosé do przejazdu kolejowego,

=

agach uiytky publicznego o nawierzchniach hltumicznvch;
3 I kolejowymi (z oby ich stron), nalesy stosowac na

©9 oznakowanie poziome, 1, znaki P-4 ,Linia podwéjna

DFaz P-12 _Linia bezwzglednego Zatrzymania” | P-16 napis
LY przejazdiw ze znakiem B-20) - rys. 5,
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£

~ Rys. 4. P-4 Linia podwéina ciagla bezposrednid przed przejazdem

r

Rys. 5. P-12 Linia bezwzglednego zatrzymania.
P-16 Napis ,STOP” dotyczy przejazdéw ze znakiem B-20

Enilki ustawiane od strony toru:

Zejazdami i przejsclami dla pieszych wszystkich kategorii,
1Po prawych stronach toréw z obu stron przejazdu wskainik
B} w odleglosci stanowigee] 6 - 8 X vimay (predkose pojazdow
_-_WI_::k do obliczer nalety przyjmowad sie predkosSé v, = 40

maszyniscie danie sygnatu diwiekowego ,Bacznodt”,

Rys. 6. Wska#Znik ,,Wea"

{zarzadca drogi lub zarzadca linii kolejowej) za ustawianie
W. znakow | wskaznikéw, wskazuje § 11 rozporzadzenia
Bury z dnia 23 wrzesnla 2003 roku w Sprawie
unkow zarzadzania ruchem na drogach oraz

g nad tym zarzadzaniem (Dz. U. z 2003 r. Nr 177, poz.




