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DECYZ JA Nr DBK-500-254/11

Mo podstawie arl. 13 ust. 5 1 arl. 19 wst. | pkt 3, ust. 2 pkt 4 ustawy 7 dnda 28 marca
03 1o rensporcie kolejowym (D, Uo7 2007 r. Nr 16, poz 94 z pdén. zm.) osaz w 2wigzku
zoart, 104§z oan 07 § 4 wstawy 2 dwda 19 coerwea 1990 5 Kodeks posigpowania
adminstracyimege (Dz. U, 2 2000 r: Nr %, poz. 1071 7 pédn. zm. ), po razpatreeniu wniosku,
N BTL2L.TI0. L 1022011 2 dria 14 pakdeieraika 2011 r.

Larepda Drig Powiatewyeh & Opolu Lubelskim & siedeiby w Poniatew ¢
zarzidey Masdwadlanskie] Koleiki Waskotorowe)
24-320 Poniatewa
ul, Mlodeickowa 6

LATWIERDZ aM

prrepisy wewnetrzne pod nazwy JWARUNK] TECHNICZINE UTRZYMANIA
NAWIERZCHN] KOLEJOWED TOROW | ROZIAZDOW NA LINI KOLEMYWED
WASKOTORDWEF™

” Powylrsze preepisy wewngtzne zostaly aswicrdzone prrez  Prezesa  Usredu
[ransportu Kolejowego jak w seatenedi ninicjsze] decyzii

Zpniana warunkdw technicanveh b zasad § wemagad zavartych w zatwrerdeons
imstrukcii wymags podjecia meaej decyzji w ivm rakresgie.

Strente mezadowolong) 7 mnicisze) decyEn  proveluguie  prawo  perovenis  sig
do Presesa Uregdi Transportu Koldowege w lerminie 14 dni od dnia dorgezenia deeyzii
7 WHIOSKIEm: @ pONewns rozpatrrenie sprawy, ng podstawie ant. 127 § 3 orar an 1298112
Kodeksu postgpowinia adminisirie yvinego.

Orrxyvmmig;

1. Zaregd Drog Powintowych w Opote Lubelshim 7 siedzitig w Ponintowe]
zarvaden Madwidlanskoe Kalerki Waskotoriwe)
24-320 Poniatowa, i, Miodziciawa &
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KLAUZULA PREEWOINTKA KOLEJOWEGD
WYMAGANA DO ZATWIERDZENIA PRIEPISOW WEWNETRZNYCH PREEZ
UTK

Preedsawione do satweerdzenia preepisy wewngtome nadestanc sy we whasciwey formie
redakiyjne) 1 opatrzone pomiec) podpisang kauala Zeregdey Infrastnukiury Rolejowe]
DPFELLWILIREE|] PIPCISY WeWREirsne

wiiiejsze procpisy wewngirene nadajy sig do stosowania w zakresie warnnhiw
beepieciiego prowadenis ruchu kolejowegn, wirsymania infrasirukiury | eksploataci
pojardiw kalejowyeh. ™
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Podstawa opracowania prrzepisow wewnetrznych
13 wet: 5 ustawy 7 dnia 28 marca 20031, o ransporcie kolejowym { Dz, U, 2 2007 r,

Mr 16 poz. 94 7 pdFniejsryvrel zrnianami .
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Akty prawne iwigzane z preepisami wewnetrznymi:

Ustawa z dnia 28 marca 20037, o tonsporcie kolejowym { Dz U. 2 2007 r. Nr 16
poz. 94 @ poZniefszymi zmianami).

Ustawa z dnia 7 fipca 1994r Prowo budowlame {tekst jednolity Dz Li. 2010 r. Nr
243 poz. 1623 r poeniejseymm zraanami ),

Aozporzadrenie Ministra Transporty | Gospodarki Morskie]j z dnia 10 wrzesnia 1998,
W sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny odpowiadad budowle koleiowe i
ich usytuowanie (Dz. U, Nr 151, poz. 987).

Rozporrgdeenie Ministra Tramsportu | Gospaderk: Merskieg 7 dnia 26 lutego 1996 r.
w sprawie warunkdw techniczaych, jakim powinny odpowiadad skreyiowana lini
kplejowych 7 drogami pubicznymi | ich usytuowanie™ (Dz. U, Nr 33, pez. 144
1 phdnigiszymi rmianam

Rozporigdzenie Ministra Infrastruktury 7 dnia 1B lipca 2008 r. w sprawie ogonych
warunkow srowadzenia ruchu kolejowego | eygnalizach (De. U. Nr 172 poz. 1444 7
poEntejszm: Zmianam),

Rozporzadrenie Ministra Infrastruktury 2 dnia 16 sierpnia 2004r. w sprawie wykazu
stancowsk bDerpodrednic Fwigzanyoh 7 prowadienism | DerpescZenstwem ruchiu
kpiejowege | warusnkow, jakie powinay spefnial oSoby zatrudnione na tych
stanowiskach oraz orowadzacy pojazdy kolejowe (B2, U, Nr 212 pez. 2152 =
poZniejsvil Tratanami),

Rozporzgdzenia ®imistra Infrastrukbury 2 dnia 18 lukego 2011 roku w sprawie
pracownikow  Zstrudnionych na stanowiskach begposrednic zwigzanweh 2
prowadzemem | berpieciensbwem ruchy kolojowego, prowadzeniem okreslonych
radzaiow pojszdow kolojowych oraz poiazdow koleiowych metra (Dz. U, Nr 59, poz.
301),

Rorporzgizenie Ministra Infrastruktury z dnia 15 lutego Z005r. w sprawie swisdectw
sprawnosci tachniczne] pojazddw kalejowyeh (Dz. U. Nr 37 poz. 330),

Rorporzadrenie Ministra Transportu z dnla 30 kwietnia 2007 r. w sprawie
powaznych wypadkow, wypadkow | incydentow na liniach kolejowych (Dz. U Nr 89
pot. 3933,

10} Rozporradeenie Ministra Transporty 2 dnia 12 marca 2007 r, w sprawie warunkow

11

oray trybu wydawania, prredhiania, revany | cofania autoryracii bezpieczenstwa,
cartyfikatow bezplecrenstwa | swiacectw bezpleczenstwa (Dz. U, Nr 57 poz. 389),

} Rozporzgdzeme Mimstra [nfrastrukbury 7 dnia 30 kwietnda 2004 - w sprawde
swiadectw dopusrorenia do eksptoatach fypu budowh | urrgdren preeznaczonych do

prowadzenid ruchu kolajowegno oraz typu pojazdu kolejowege (Dz. U Nr 103 poz.
1080 » poEabeisrerml Frodanami ).



Rozdzial 1
Podstawowe okreslenis

1., Warunki tachnicene wirrymania nawierzehnl kolejowaj torow i rozjazddw na Hinii

L

koiejowej waskotorowe] ", nazwane w dalsrej cresci w skrocie ., Warunkami
tachnicenymi " okredlajg wymagania dotyczace wuirzymania | eksploatacii
nawierzchni oraz zapewnia bezpiecrneg prowadzenie ruchu na  liniach
wiskotorowych

2., Warunki techmiczne” sa zgodne z wymienionymd @ akEamd  prawnymi
Fardesycronymi wy7ej, jake podstawa do opracowania prrepiséw wewnetrznych
wray ¢ aktami prawnymi 2wigzanymi z tymi przepisami,

3.Pracownicy kelejki waskolorowe] | pracownicy przedsigbiorstw wykeonujacych na
Hecanie prace dotycrace otrzyrmania | napraw nawierzchnl  sg zobowigzani
przestezegad ., Warunkdw techriczrnych ™ .

4 Podstawowe pojecia zawarte w ,, Warunkach Technlgznych ™

a) limia waskotorowa jest to waskotorowa drogy szynows fgornie
budowlami | urzgdzeniami prrernacionymi do prowadsenia ruchu,

b} zarzadca infrastruktury- rozumie sig podmiol wykonujacy dziatalnosc
polegajgra ma zarzadzamiv  infrastrukturyg  kKolejowy ma zasadach
pkrestomych w ustawie o rransporde kolejowsym,

¢) warunk: techniczne nmazywamy Zbior prZepisow okresiajacych
wymagania techniczne dotyczgee ufrzymania | skcpioalach
nawierzchni kelejowe],

d4) parametry techniCczno - eksploatacyine 53 to podstawowe wymagana
prrewozswe takie jak: naterenie prrewozow, predunsd maksymaina,
nacisk osi lokomotywy | wagondw araz masy pociagiw,

e) tor kolejowy jest to podstawowa konstrukcja nawierzchni kolejowe],
kttrej ukiad geometryczny pozwala na prowadrenie bezpiecrnega
ruchu pojazdaw kolejowych z predkosciami | naciskami okresionymi
parametrami techniczno - eksploatacy jnymi,

fi rocjazd kolejowy jest Yo spegjaina kenstrukcja rawisrzchniowa
pozwalajara na preejard pojazdaw kolejowych 7 jednego toru ma drugi
¢ predikoscrg okreslong dia danege typu rozjazdu,



Rozdzial 2

Klasyfikacja linii waskotorowej

1. Zarzad Drog Powiatowych w Opelu Lubeiskim e w Poniatowej jest
obecnie zarzadcy infrastruktury | peinl  jednoczesnie  funkcie
przewoinika do przewozdw oséh: na nizej wymierione] kolejce
wiskotorowe] |

- Nalgczow Waskotorowy - Karcemiska - Rozalin - Opole Lubelskie
Razalin — Poniatowa
Karczrniska - Wilkdw.

Z. fgodnie 7 rozporzgdzeniem nr 987 Ministra Transportu | Gospodarki
Wadnej z dria 10 wrzesnia 1998r [dziat IV, rozdz.1):

- na siect Nadwislanskie] Kolejki Waskotorowei linie kolejowe
Natgczow Wask, - Opole Wask i PRozalin - Poniatowa
kiasyfikowane sa jako waskotorowe linie kolejowe kategorii 11, a
linia kolejowa Karcemiska - Witkdw jako waskotorowa linia
kolejowa kategorii 111.

3. Linia waskotorowa Madwidlanskie] Kolejki' Waskotorowe] odpowiada
standardom  konstrukcyjnym  dla  kolei waskotorowych w  zakresie
materialdw  keastrukcyijnych, czyli typu  szyn, podidtadiw,
preytwierdzen, maksymainege rozstawu podkdadiw oraz minimainej
grubosc warstwy podsypki pod pedkladami,




Rozdzial 3
Wymagania dotyczace nawierzchni kiejowej

§ 1 - Nawierzchnia keoiejowa

- Nawierzchma kolejowa jest trwalg konstrukcjy torows umoliwigiaes

ruch pojazdow kolejowych. W zatgceniky 1 pokazano przekrd
poprreczny nawierzchm kolejowe] linil waskotorowej.

. Elementami skladewymi nawierzchni kolejowej sa : szyny, podkiady,

akcesaria mocujace szyny do podidadiw oraz podsypka.

. Charakterystykg posiczegolnych typow nawierzchni z szyn 542, X,

3, 31, 524 przedstawioho w zalgczniku 2.

. W torach eksploatowanych dopuszcza sie stosowanie innych

rorwigran  konstrukcyinych niz podano w ratgcrniky 2, pod
warunkiem zapewnienia bezpieczenstwa ruchu kolejowego.

. Stosowane typy nawierzchni toru kolejowego powinny posiadaé

swiadectwo dopuszczenia do eksploatacii typu budowli, wystawione
przez Prezesa Urzedu Transportu Kplejowego.

. Charakterystyki podstawowych typdw szyn podano w zataczniku 3.

. Podstawowe Lypy podkiadow kolejowych | ich charakterystyki

podano w zalgczniku 4.
§ 2 - Tor klasyceny

. W torze kiasycenym rozrdiniamy nastepujace typy zlacz szynowych:

&) podparte laczace szyny ulozone na podwdjnych podidadach
drewnianych za pomoca dwoch kompletdw tubkow,

b} wiszgre ljcrace szyny dwoma kompletami fubkow i $rubami
Hubkowyrmi



2. Zlgcza szynowe w torze klasycznym muszy posiadac luzy pozwaiajace
na. rmiany diugosdi szyn pod wolywem zmian temperatury otoczenia.
Wielkosci zatecanych luzfw w stykach po montazu szyn lub regulacii
luzow przedstawiono w zataceniku 5

#
& 3 - Pochylenia poprzeczne sryn
1. Pachylenie s2yn w plaszczyinie plonowej skierowane] do osi toru sto-
sowane w torze z szyn S426 | H93 rowne jest 1:20,

2. Podczas eksploatacjl toro pochylerie szyn powinno zawlerad sig w
prredeiale wartoso 1:60 - 1:12.

E 4 - Kozily oporowe
1. Kozly oporowe sg elementami nawierzchinl kolejowel w trwaly sposob
zabezpieczajacymi komiec toru kolejowego. Rozrdznia sig nastopujgce
rodraje koztdw oporowych:

a) kozhy stalowe wykonane z szyn fub ksztattownikow,
B korly betonowe,

£} inne rodzaje koziow zatwierdrone do uiytkowania przesz zarzadce
infrastrukbury.

<. Kozly oporowe powinny posiadal swiadectwo dopuszczenid do eksplo-

atacl rypu budowli, wystawione prrez Preresa Urzedu Transportuy Kole-

jowega.

E 5 - Nawierzchnia na przejazdach kolejowych

L. Mawierzchnia drogowa stosowana na skrzyzowaniach w jednym pozio-
mie torow kolejowych z dregami kotowymi, zwanych w dalsze] credc
opracowania prigjazdami kolejowymi powinna posiadac swiadectwo
gopusiezenia do eksploatacjl typu budowl wydane przez Proaresa
Urzedu Transportu Kolejowego.




. Nawierzchnia kolejows w obrebie przejazdu powinna mief ten sam typ
o nawierzchnia toru przylegajaceqo do przejazdu,
. Szerokosd nawierichnl drogowsj na przejeidzie powinna odpowiadad
szerokosci drogl przed przejazdem.
. £ obu skron przejazdu dojezdy powifny by poziome lub o pochyleniy
nie wigkszym niz 2.5%, o dlugosci nie mnigiszel niz 26 m licrac od
skrajrej szyny. Na prrefazdach isthiejacych dopuszoza sie odstepstwa
ad tego warunku do czasu remontu kapitalnego nawierzchni,
. Konstrukcja nawierzchni przejazdu wewnatrz toru powinna zapewnic
swobodne przejscie obrzezy kol taboru kolejowego. W tym celu prey
obu szynach wewnatrz foru powinny byé wykonane riobki o glabokodci
minimurmn 35 mm (przy najwigkszym dopuszezalnym fulyciu szyny) i
szerokosci mierzonej | O mm ponizej wierzchu gidwki szyny:

szeroknss pa prostej 5070 mm,
- srerokost na heky 70 mm,
- glebokosdt na proste] | tuky 35 mim.
Wajprostszym sposobem wykonania Zobka jest zalofenie szyn na
plask, jako odbojnic. Konce odbojnic powinny byl przediuione poza
szerakost prrejazidu najminie] na 300 mm i na te] dhugosct odgiete do
asi oy pod katem 30°,
Podtorze w réjonie przejazdu powinnoe byc prawidlowo odwodnione, a
rowy Docine powintry zapewniac swebodny prrephyw wody, W przy-
padku dutego nasilenia ruchu na drodze lub jej pochylenia podiuznego
w kierunku toru, nalely dodatkowo stosowad odwodnienia powierzoh-
niowe drogi.
. Porostate warunkl techniczae jakim powinny odpowiadad skroyiowania
linii kolejowych z drogami publicznymi 53 okreslone w rozpoerzadzeniu
MTiGM 7 dnia 26 lutego 1996 r. w sprawie warunkow technicziych ja-
kim powinny odpowiadac skrzyzowarda linil kelejowych z drogaml pu-
blicznymd | ich usytuowanie (Dz. U. Nr 33, poz.144 7z painiejszymi

zrianami}.
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§ 6 - Nawierzchnia na obiektach inZynieryjnych

. W zaleinoscl od kenstrukcji obiektow inzynteryinych tor kolejowy moie

byé uloiony na mostownicach, na pedkiadach | podsypce lub bezpo-
srednio mocuiac szyny do konstrukcli obisktu,

L

Tor na ablektach inFynieryinych moze majdowad sie w profilu podiuz-
nyr danegod odcinka lind waskotorowe].

Ma obhiekcie inZynieryjinym rlokalizowanym na luku lub lerzywei prrej-
sticwej tor naleky wotyc uwzgledniajac wymagang przechytke i rampy
przechytkowe.

W obiektach inzynieryjnych konstrukcle nawierzchniowe zabezpieczaja-
e przed skutkami wykolejenia pojazdow kolejowych s stosowane, gdy
diugosc tery wynosi co najmmnieg) 20,0 m.

Jako konstrukcje zabezpieczajgoe oblekt w razie wykolejania stosuje sig
sryny odbojnicowe lub kgtowniki, ktore sg zabudowane rownolegie do
szyn tocznych po ich wewnetrzae] stromie | zakonczone poza obiektem
cresciy driohows. Szyna odbojnicowa (lub pionowe ramie katownika)
na cakej dhugosci obiekiu powinna sie znajdowac w odleglosci od 190
mm do 210 men od giowki szyny tocznej.

§ 7 - Rozjazdy

. Ekspinatowane typy rozjazdow waskotorowych powinmy posiadal Swia-

dectwa dopuszczenia do eksploatacyi typu Budowli wystawione prrgs

Preresa Urredu Transportu Kolejowego.

Wymagania technaiczae | kenstrukcyjne dia poszczegdlnych typow i ro
deajow rozjazdéw prredstawiono w niniejszych warunkach technicznych

{ ratgcznik &)

Dopuszczalng predkost jazdy pociggow na kierunek zwrotny w rozje?

dzie okresla sie wg wzorl:



I
V, =36/065R [kmin)

gdzie: R - promien tuku w rozjeidzie w [m]

Dopusiczaina predicosc jazdy pociagdw na kierunek zwrotny w rozjaz-
dach o promieniu 100 m wynosi 30 kmi/h, w rozjazdach o promieniu 75
m wynasi 25 km/h, a w rozjazdach o promieniu 40 m wynosi 15 km/h,

4. W torze potoZonym w buku istnieje modliwodé w przypadkach koniecs-
nych ziokalizowania rozjaadow tukowych, Predkosc jazdy po rozjeidzie
hukowyrn okresla zarzadea infrastruktury,

3. W torach stacyjnych na kolejach waskotorowych rozjazdy moga posia-
dal poszerzenie w styky preedighcowym, jezell zwiskszenie srerokodci
toru nastepuje na korcu rozjazdu poprredzajacego.

6. W rozieidzie poza skrajnia budowli muszy sie znajdowai wszystkie
czescl zwrotnika | latarnii. Mozna umiescié zwrotnik poza torem sasied-
nim stosujgc odpowiednio wydiuzone ciggho,

§ 8 - Skrajnia budowli i rezstaw torow

I. Skrajnia hudowll dia kolei waskotorows] powinna byd prrestrregana
przy wykonywaniu robdt torowych | wrnoszeniu budowli zlokalizows-
mych w poblizu tordw,

2. Wymiary skrajni budowli przedstawione na rys. 1 - 2 w rakaczmiky 7
stosuje sie do torow kolei waskotorowe] polozonych na odeinkach pro-
stych | w tukach o promieniy vhigksrym od 1000 m. Dla fukdw o oro-
mientach 1000 m | mniejszych, nalaly uwzgledniad poszerzenia skrajni
budowli 0 Wartosch ZTHESICZONE W ZMaczniky 7.

3. Wtrzymanie tordw Zlokalizowanych przy peronach, rampach | obisktach
im2yrderskich musi fapewrial zachowanie whasciwych wymiardw skrajni

Hudowli,
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Rozdziat 4
Warunki techniczne dotyczace geometrii toru

§ 9 - Szerokost toru

d-

. Tor waski o szerokosci 750 mm mierzonej 10 mm ponizej gérnej po-

wierzchnl ghowk: szyny wystgpuje na odcinkach prostych | w hukach o
promiemiach wigkszych od 275 m.

Srerokosc toru wiskiego 750 mm w fukach o promieniach mniejszych
ad 27% m nalezy zwiskszyd o wartosc poszerzenia toru podang w tabel
1, ktore wykonuje sie przez odsunigcie szyny wewnetrzne] w kKierunku

stodka bk,

Zmiana szerokosci tord od wartosc nominaing] do rwieksronej w tuku
wykonhuje sie stopniowo na kezywej przejsciowej, a w przypadku jej

braky - na torze prostym

Tabela 1
Posrerzenia toru waskiego o sZerokoscl 750 mm w fukach
Pramien tuku 1| Posrerzenie toru |
[m] | [mm]
L R=275 3]
180 < R=275 . 9
90 < R <. 180 ; L0 |
B <90 15 |

. Zmiang wielkoscl poszerzenia toru wykonuje sie na kizywej przejicio-

wej lgczace] dwa huki o roznych poszerzentach tord, a dia lukdw o tym
samym kierunku rwreot w przypadku braku krzywej przejsciowej zmia-
na wielkosc posrerzenia wykonywana jest na fuku o wighkszym promie-

ri

Wartosci szerokosci toru w rozjazdach podane s3 w zalaczniku 6,
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§ 10 - Przechytka toru w huku

. Prrechyiia Foru w tuku jest to ré2hica wysokosc dwdéch tokéw szyno-

[

wWhECh,

. Podniesienie gornej powierachni glowki szyny toku zewngtrznégo w

Pl

stosunku do gomej powierzchni giowki szyny toky wewnelrznego

umazliwia wykonanie przechyhi,

3. Preechytki maina nie stosowad w lukach znajdujacych sie w torach sta-
eyjnych bocznych, w roZjazdach na kierunku zwrotnym oraz w lukach
na ktorych ruch pociggiw jest prowadzony 2 predikostia co najwyiej 30
b

4, Wartosd preechyld “h " malezy obliczyd stosujac wzor:
5 0
&
R
gdzie: v - predikost peciggow [km/h],

h - wartosd przechytki w torze [mm],
R - promien uku [m]

5. Wartosd preechviki h" w torze wynosi co najmniej 5 mm i co najwyiej

B mm.

f. Wartns: preyimowane; przechyt zaskragla sig do 5 mm
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Rozdziat 5
Diagnostyka stanu nawierzchni kolejowej

§ 11 - Zasady prowadzenia diagnostyki nawierzchni

]
L. W zakresie diagnostyki nawigrzchni wykonywane s3 ogledziny, badania
| pomiary wraz z analiza, oceng | interpretacia wynikow oraz prradsta-
wieniem zalecen dotyczgoych utrzymania nawilerzchnd.

. Na podstawie badan diagnostycznych moina jednoznacznie ustalid do-
puszczalng predkosc, dopuszczalny nacisk ra of, dopuszczaing mase
pociqgow oraz skrajnie budowli, Wyniki badan diagnostycznych stano-
Wiy podstawe do rmiany parametrow techaiczno - eksploatacyinych
oraz podejmowania decyzji dotycracyeh prac ubrzymaniowych lub na-
prawczych,

- Rodza) | zakres badan diagnostycznych przy utrzymasiu i akspioatac
linit kolejowej waskotorowe]j przedstawiono w zalaczniku.

. Badania diagnostyczne oraz ich interpretacie | oceEng Mmoie wykonywad
Zarzgdca infrastruktury kolejowe] lub zlecad je wyspecjalizowanym jed-
nostkom zajmujacym sie diagnostyka nawlerzohni.

W przypadiu wystapienia stanu zagrodenia bezpieczenstwa ruchu, pra-
cownik, ktary stwiendzit ten stan, obowiazany jest berrwloczaie powia-
domid najblizszy posterunek prowadzenia ruchu kolejowego.

Zakres hadadh diagnostycznych stanu nawierzehni kolejowej przeprowa-

dzanych okrespwo (ub doraznie obejmuje:

a. oglgdziny | objazdy (depuszcza sig uFywanie do tego celu wozkow
mokorowyech),

b. badania techriczne {przegidgdy) w trakcle kbdrych wykonywane sa
pomiary parametrdow ukbadu geometrycrnego toru oraz elementow

fego konstridoc,
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- Badania diagnostycene tory przeprowadza sie dwa razy dio roku, a na

liniach na ktorych jest prowadzony wylgcznie ruch turystycany - raz w
rodey preed rozpocreciem seranu.

§ 12 - Ocena stanu toru | jege pomiary ;

. Stan toru linfl waskotorowej jest oceniany na podstawie wyhikdw po-

miarow podstawowych parametrdw geometrycznych toru, czvli szero-
kosci toru, roZnic wysokoscl tokdw szynowych oraz wartodcl luzéw w
stykach toru kasycznego,

- Pomiary podstawowych parametréw toru linii waskotorowei wykonuje

sig w sposob punktowy [reczny).

- Dcena stanu toru polega na pordéwnaniu uzyskanych wynikdw pemia-

row Z wartosciam aorminainymi.

. Wartoscl dopuszczainych odchytek od wartose nominglnych parame-

tréw stanu toru zapewniajacych spokojnoéé jazdy peciagéw zestawione
w Eslgcrniky 8.

. Jako parametry konstrukcyjne tordw prayjmuje sie, ze szerokods toru o

wartescl nominalne) 750 mm nie mode byd wigksza niz 775 mm.

§ 13 - Diagnostyka elementdow nawierzchni

Dagnostyka elementdw nawierzcha pozwala ocenit ich stan technicz-
ny, a takie okreslic zakres niezbadnych robdt utrzymania nawierzchni,
Podczas ogledzin | badarh technicznych (preegladdw) preeprowadiza sie
oceng elementiow nawierzchni, Disgnostyka szyn polega na ogledzi-
nach, ocente | poamiarach zewnetrznych wad | vszkadred oraz pomia-
rach zuzycia pionowego, bocznego | kata zudycia gidwid szyny wraz z
okresleniem liczhy peknied w szynis.

. Trwvalosc szyn okresla ich przydatnogd eksploatacyjng.
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. Diagnostyka podktaddw polega na wykrywaniu wad podczas ogiedzin

okiem nisuzbrojonym oraz pomiaru rozstawu podkladow | wislkosci ich
skoszenia.

.I{gas-,rﬁkac}e stanu podkiadow przeprowadza sie prryimujac kryteria

oceny rawarte w zataczniku 9.

. Badania diagnostyczne zlaczek nawierzchni kolejowej polegajy na okre-

£leniu liczby lufnych Srub, wkretow lub pierscieni sprazystych i wysu-
ntetych przekladek podszynowych, bad? stwierdzenlu ich braku, ustale-
niu liczby peknistych lub odksztaiconych podkiadek | fapek sprezystych
oraz ocenie stany tlubkow. Po stwierdzeniv uszkodzed lub zutycia 2a-

czek podanych w zatacezniku 9, nalezy Zkaczki usungl z toru.

. Badania diagnostyczne podsypki polegaja na ustaleniu grubosci war-

stwy podsypki pod podkiadami | pomiarze szerokosc pryzmy podsypki,
ocenie wypetnienia okienek pomigdzy poditadami, ocenie stanu 7a-
chwaszezenia, ranieczysriczenia | zageszczenia podsyplkl. Klasyfikacie
stanu podsypki przeprowadza sie zgodnie 2 2afacznikiem 9.

§ 14 - Diagnostyka rozjazdow

. Diagnastyka rozjazdéw obejmuje zardwno roziazdy jak | skrzyzowania

borow,

. W zakresie diagnastykl rozjazdow przeprowadzaneg 53!

a. ogledziny wzrokowe polegajgee na ecenie Stanu rozjazdu | stiier-
deenin, czy w rozjeidzie nie wystepuja czescl peknigte, wykruszone
b usrkadzone araz nne usterki lub odksitalkenia mogace mied
wphyw na prawidiows dziatanie rozjazdu.

B, badania techniczne (przegiady) obejmujace ogledziny rozZjazdu,
gteng stanu techniczivego elementdw kenstrukCyjnych rozjazdu |
drigtania czedci ruchomych w tym zamknigc nastawciych, oceng
geometrii rorjazdu, pomiary parametrow wskazanych w arkuszu
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badania rozjazdu, sprawdzenie stanu czescl tracych, podroziazdnic
i podsypki orazr prawlitowosd dokrecenia srub | wkretdw, lowalifi-
kacja slementiw rozjardu do naprawy, wynilany lub regeneracii.

3. Dopuszczaine odchytki eksploatacyjne oraz wezory arkuszy badania

technicznego m:'.jazd{'m preedstawions w zalgozniku.

§ 15 - Diagnostyka przejazdéw kolejowych

. Badania diagnostyczne prrejazddw kolejowych polegaja na sprawdze-
miu stanu nawierzchni  kolejowej | drogowe] w tym szerokosSc | stanu
Hobkdw, stanu odwodnienia przejazdu, sprawnoscl urzadzen technicz-
nege wyposazenia przejazddw, stanu i kompletnodcl oznakowania prze-
jazdu od strony toru § od strony drogi oraz warunkow widziginosci. Ba-
dania, o kterych mowa w ush.1, z wyjatklem sprawdzenia warunkdow
widziainosci nalety przeprowadzac nie rzadzigj nik raz w roku,

. Deene warunkdw widzialnosti nalety wykonywad zgodnie r fozporza-
dzeniem MTiGM 2z dnia 26 lutego 1996 roku W sSprawie warunkow
technicznych, jakim powinny cdpowiadadl skrzyZowania iirii koléjowych
7 drogami publicznymi | ich usytuowanie { Dz. U. Nr 33, poz.144 1
paZriiejsryrmi 2midanami),



1%

Rozdzial 6
Prace nawierzchniowe

§ 16 - Konserwacja nawierzchni

. Konserwacja nawierzchni zapewnia ubtrzymanie toru kolejowego linii
waskotorowe] w sprawnoscl eksploatacyjnej zapewniajacej bezpieczny
ruch pociagdw. Konserwacja nawierzchni wykonywana jest przez pra-
cownikcdw dokonujacych ogladzin lub jako prace ziecone.

. Do konserwacjl toru zalicza sie nastepujace prace: dokrecande Srub |
wkretdw, dobijanie hakdw, wymiana uszkodzonych elementow przy-
twierdzen | elementow paczy szynowych, tymczasows naprawa peknie-
tej szyny, regulacja sferokodcl toru, padbicie pojedynceych podktaddéw,
riszcrenie | usuwanie roslinnoscl, dorazne uzupeinianie podsypki.

. Roboty konserwacyjne rozjazdow polegajg na smarowanmiu czesel tra-
cych rozjaidu, dokrécaniu wraz z uzupetnieniem brakujacych | wymiang
uszkodzomych srub | wkretow, dobljanie hakow, USUWaNu ZanieczZys?-
czen | starego smaru, regulacji zamknied nastawczych, podbiciu poje-
dynceych podrozjazdnic, miszczeniu | lowidacHl roslinnosci, doraznym
urupelnianiu podsypki.

o robdt konserwacyinych nalezy takre kosrenie lraw | karczowanie
drrew oraz krzewow w pasie kolejowym oraz oczyszczanie rowow od-

wadnidlacych.

. W trakcie robot konserwacyjnych nalezy przestrzegal przepisdéw bhp,
rachowal berpieczne warunki ruche pociggow ora?z wykonajacych robo-
ty popriez rabezpieczenie | omakowanie mieisca robdt,

§ 17 - Roboty nawierzchniowe

. Roboty nawierzchniowe, nie bedgce konserwaciy toru sg okreslane jako
remanty taru. Rozrozniamy nastepujgce mdzaje remontiw toru:
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a)remont - naprawa bieZgca,

bBYremont - naprawa gidwna.

. Jako naprawy biezace kwalifikuje sie nastepujgee roboly ingeruface w

ograniczony sposoh  w konstrukcig rusitu torowego i pozwalajace
utrzymad sprawnost techniczng nawierzchni: regulacia polotenia toru,
wymiana pojedynczych elementiw nawigrzchni, naprawa ostateczna
peknietej szyny, wymiana cresci roZjazdowych oraz oczyszczante | uzu-
petnianie podsypki.

. Jako naprawy gidwne okredgla sie roboty deprowadzajace nawierzchnie

kolejowa do  sprawnosch technicznej zgodnej z wymaganymi parame-
trami techriczno - eksploatacyinymi. W zakresie naprawy glownej wy-
konuje sie ciagly wymiang szyn, clagly wymiang podidadow, ciggle
acryszezanie podsypki z jej uwiupelneniem | zaggsIczeniem, wymianeg
rozjazdu oraz napraweg podtorza,

§ 18 - Wymiana zigczek

. Po stwierdzeniu uszkodzone] lub peknietej #Agczki nalety 1§ niezwincz-

e wymisnic.

Podczas wymiany lubkow zigcre kaZdego toku przed przejechaniem po-
ciagu powinng byé skrecone co najmnie) dwiema srubsmi po jednaj w
kazdej szynie. Nie jost zalecane jednoczesne rozkrgcanie | zdejmowanie
fubkdw w zigczach sgsiednich w tym samym toku lub zligczy przeciwle-
ghych. W trakcie wymiany srub tubkawych | pierécieni w rlaczu moina
wymieniad jednoczesnie co najwyie] dwie sruby tubkowe.

. Przed prrejazdem pociggu w trakcie wymiany katda podkiadka powinna

byé preymocowana do podidadu przynajmniej dwoma whkegtami lub ha-
karni po jednym z kaide] strony syny, a w przytwierdzeniu posredmm
takie co najmnie] dwiema Srubami stopowymi na co drugim podkia-

g [
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. Wymiang wkretdw, Bakow, sSruby stopowych, fapek | pierdcieni prze-

prowadza sie rownoczesnie na nie wigce] niz trzech sasiednich podkia-
dach | tylko w jednym Oky SZynowym.

. Przekfadkl podsrynowe znm'zcmne nate#y wymienit, Malery poprawic

poinienie przekladek, ktdre viegly przesuniedu. Prace te zaleca sie wy-
konywal rownoczesnie z wymiang srub stopowych, lapek lub pierdcieni.

§ 19 - Dokrecanie srub i wkretow

. Poluzowane éruby stopowe, tubkowe | whkrety nalezy dokrecad zakre-

tarkami lub kluczami, Zabronione jest wbijanie wikretow miotemn,

. Wkrety moina dokrecac bylko do momentu, gdy gtdwka wkreta dociénie

podiktadks lub stopke szyny. Po dokreceniu srub lub wkretdw pod ktd-
rymi Znajdujd sie piersciema sprezyste nalezy zostawic 1 mm [uZu mia-
dry zwojami pierscienia. F'u wiykonaniu prac wszystkie sruby nalety za-
konserwowad smarem antykorozyjnym,

. Podczas naprawy biekacej toru wykonuje sie ciggle dokrecanie srub i

whkretin.

§ 20 - Regulacja szerokodci toru

. Preed prrystapieniem do regulacji szerckpsci toru nalely okreshic po-

wid wystepowania preekroczena dopuszozaine] odohyikl szerokoscl to-
ru. W przypadku stwierdrenia rozpiasrczenia ghdwkl szyny wraz I wy-
stepowanierm splywow nalezy usungl sphywy przez szlifowanie glowki
szyny. W przypadku wystepowania bocznego zuiycia glowki szyny na-
iety ja obrocic lub wymienic, natomiast jezeli szyna jest trwale znie-
ks aicona nalezy ja wymienic lub wyprostowad za pomocy gietarki

Regulaca sreroknsct toru polegajaca na zrianie miejscs przytwierdze-
nia podidadki leb szyny do podiladu wykonywana jest, gdy nie stwier-
drono wad ksrtattu s7yny przadstawionych w pkt. 1.
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3. W trakcle regulaci przytwierdzenia szyny do podkladu ma krdtszych od-
cinkach toru, moind jednocresnie odkrecic wikraty w jednym toku na co
najwylef 5 podkiadach, a podezas regulacyi toru na diuiszych odcin
kach po zatoreniu sciggow szynowych modna prowadzié reguiacie na
20 podkladach z wprewadzajac ograniczenie priedikoscl pociggow do 30
kmyh.

§ 21 - Wymiana pojedynczej szyny
. . Do pojedyncze] wymiany stosuje si@ szyny stare uiytecrne tego same
go typu | posiadajace ta sama dugest co szyny wymieniane awracajac
- uwage na zblitony stoplen zulycia koncodw wymienianych szyn,
§ 22 - Regulacja luzow i nasuwanie szyn odpetziych

. Wiasciwe utrzymarie nawierzchni oraz rastosowanie oporek prieciw

pefznych zapobiega pelzaniu sZyn,

2. Regulacje luzow | nasuwanie szyn odpetziych zaleca sie wykonad, gdy
prresuniecie stykow wynosi 200 mm, a luzy s& rowne 30 mm. Prace
wigzane z regulacja luzdw i nasuwaniem szyvn odpelziych nalezy pro-

wadzit przy temperaturze nidszej od 20°C.

3. Malezy usunac sphywy na koncach szyn, kitore powoduja zamkmigcia sie
luzdw w stykach. Naiefy podbic podidady przesuniete podczas pelzania
SZymn.

§ 23 - Wymiana pojedynczych podkiadow
1. Zaleca sie wymieniad pojedyncze podklady nie zapewniajgoe wiasciwe-
go podparcia | praytwierdzenia szyn, ktore posiadaja uszkodzenia me-
chaniczne lub znaczny stopied ruiycia.



2. Pojedynczg wymiane podidadéw prieprowadza sig stosujac podkiady
stare ulyteczne lub podkifady nowe.

3. Jereli nie wstrzymano ruchy pociggdw wolng jegnoczesmie wymiersiac
oo czwarty podkiad.

4. Podiclady nowe po ich ulgfeniu naleiy podbié, a po zakorczeniy prac
Zwigzanych z wymiang podkladu niweleta toru nie moie by zrmienicna.

§ 24 - Likwidacja nieréwnosci pionowych toru

1. Mierdwnosci plonowe toru usuwa sie przez podniasienle toru | podbicie

|
podkiadow.
2. Prace zwigzane z podniesieniem toru nalegy rakonceyd sprawdzeniem
szergkasci | przechyikl toru.
§ 25 - Niszczenie roslinnosci
I. Jake roboty kenserwacli nawierzchni wykonuje sie niszezenie rodlinmo-

Sci ma catej szerokosci pryzmy podsypki | law torowiska. Niszczenie ro-
slinnosci nalezy wykonywad Srodikami chemicznymi zgodnie z wytycs-

nymi stosowania tych srodkow,

<. Rgrzne usuwanie roffinnosci zaleca sie prieprowadzad we wozesnym
okresie wegetacii roslin, przed ich wyrastaniem | WYSYDywaniem na-

sion

§ 26 - Utrzymanie rozjazdow

1. Roboty nawierzchninwe, nie bedace konserwacia rozjazdu, 53 okreslane
lako remonty tory. Rorrozriamy nastepuiqee rodzaje remontdw rozja::

dow:




&) remont - naprawa bietgca,

b) remont - naprawa gidwna.

. Jake naprawy bietace kwalifilcuje sie nastgpujgce prace pozwalajgce
utrzymac sprawnose techniczng roziazdu: wymiana pojedyrczych czesdci
stalowych nawierzchni, wymiana pojedynczych podrozjazdnic (do
30%), oczyszczenie | uzupelnisnie poagsypki, likwidacie sphywdw | in-
nych wad czgscl stalowych preez napawanie | szlifowanie, naprawe i re-
gulacjg ramknigd nastawczych, regulacig poloZenia w plaszczyinie po-
tome] | plonowsj lgcznie 2 podbiciem podrozjazdnic, regulacie szeroko-
SCi toru | Ziohkdw.

- Jako naprawy giowne okresla sie roboty doprowadzajace roziazd do
sprawnosci technicznej zgodne] 2 wyrmaganymi parametrami techriceno
eksploatacy jrymi,

- W zakresie naprawy giwne] wykonuje sie wymiane komplety podroz-
jazdmic, czgsci stalowych rozjardu lub podsvpki, wymiang calego oz
jardu lub skrzyiowania ? podrozjardnicami wraz z wymiang lub oczysz-

czeniem | vzupelnienern podsyplki.
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Rozdziat 7
Budowle inzynierskie na linii waskotorowej

§ 27 - Mosty | wiadukty

L. Czegsciami skiadﬂwy:ml miostu | wiaduktu sa podpery i przesta. Przesia
mosty dzielyg sie na ruchome, czyli posiadajgce konstrukcje umoilivia-
jaca rmiane polozenia przesta i nieruchome, ktdre sg trwale zamoco-
wane do podpor.

4. Przesto charakteryzujg nizej wymienione parametry geometrycine:

a} dtugost przesia (1),

b) dtugosté eksplocatacyjna przesta (l) okreslajaca facaing dhugost tordw
zhajdujacych sie na przgsie,

¢) rozpletost teoretyczng przesia (&) jest odieglodcia mierzong w poziemie
wzdhuz osi przesha,

d) szerokost catkowita prresta (b), kbdra jest mierzona pomiedzy ze-
wnetrznyml krawsdziamd przesia mostu | wiaduktu w planie,

g) wysokos¢ konstrukcyina pragsla (hy), kbtdra jest mierzona pomigdzy
rzeidng najnizej polozonego purkiu toru i reedng najniisrego punktu
konstrukcy INego Prresia,

f) szerokodl w Swietle pod przestem (l;) - minimalna szerokosd przesia
mosty | wiadulkty pormierzona pomigdzy podporami przesia,

g) wysokosE w Swietle pod przestern (hy),

h) pole powierzchni prresia w planie.

3. Most | wiadukt charakteryzuja mize] wymigmong parametry geome
Uyrczne

a) dhugosE obiekiu (L) bedaca sumg dtugosc wszystkich przeset,

b) dtugost eksploatacyina obiektu (Le) bedgca sumg dlugosci eksploata-
oyjnvch (l.) wszystkich przeset,

£} pole pawierzchni obiektu {A) w planie okreslane jako suma wszystkich
pol powierzchni przgset w planie,
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4. Wymagania dotyczgce nawierzchinl ng mostach i wiaduktach okresiono
w rozdziale 111§ 6.

5. Ma mostach | wiaduktach ukladane sa mostownice drewniane o diugo-
&ciach 21 ¥ mm | 3500 T mm | wymiarach przekroju poprzeczoe-
go 185 x 205 mim. "

6. Prgdkosc drogowa na mescie | wiadukcie powinna byd taka samea jak
prediost drogowa na szlaku przylegiym do maostu | wiadulkcie,

7. Dla kaidego mobstu | wiaduktu ckredla sie indywidualnie predikodt dro-
FOWA,

B. Modnodl mostu | wiaduktu okreslana jest na podstawie narmy PN-85/5-
10030 , Obiekty budowlane. Obcigzenia”,

9. Koryto cieku wodnego pad mostern mus! zapewnial odpowiednie wa-
runki przepiywu, a fundamenty podpor muszq byt zabezpicczone przez
rozmyciem dna | gromadzeniem zanteczyszozen.

10. Dokumentacja dotyczgca mostow | wiaduktdw musi spedniad wyrna-
gania prredstawione w ustawie z dnia 7 lipca 1994 ¢, Prawo budowkane
(tekst jednolity: Dz. W z 2003 r. Nr 207, poz. 2016 ¢ pdiniejszymi
zrianani) oraz w ustawe 2 dnia 24 pazdziernika 1974 r. Prawo wodne
(Dz. U. Nr 38, poz. 230 z poEnigjszymi zmignami).

§ 28 - Przepusty

1. Przepusty moga byé jednolite lub skladad sie z dwach lub wiecej od-
diieinych konstrukcli posigdajgoych dylatacie. Podsiat na cresci skid-
dowe przepusty moZe wystgpowad na diugoscl przepustu lub na szero-
KOSE prrepustu,

2. Cregscl skiadowe prrepustu charakberyzujg nidej wymienione parametiry
geametryczne .
a) diugost cress prrepousty (1),
b) diugost eksploatacyjna przepustu (l.) okredlana jako lloczyn diugosc
crescl przepustu (1) i iczhy otwordw w preepuscie,




£) srerokofd w Swietle cresci przepustu (b), bedgca minimalng

odieglosciy mierzona pomigdzy wewngirznymi  powierzchniami
rewngtrznych dctan przepusty,

d} wysokost w Swietle czescl przepustu (h,), ktdra jest minimalng
wysoloscig pommgdzy dnem prrepusty i jego stropem,

g} wysokost naziomu nad czescla przepustu(h,), mierzona jest
pomiedzy konstrukcia ogorme] crzescl  przepustu | goMma
powigrzchinia podkiadu,

f! pole powierzchni czedcl preepustu w planie(a),

g) pole powierzchri przekroju popriecznege crIesc prrepusty w
plarie (ag].

. Przepusty charakteryzujg nizej wymienione parametry geometrycene:

2) diugosc obisktu (L),

h} diugost eksploatacyina preepustu {Ly),

c} pote powierzchm obiektu (&) w planie.

. Wymagania dotyczgoe nawierzchni na  prrepustach okreslono w

rozdziate 3 §6

. Predikosd drogowa na preepuscie powinna byé laka sama jak prediosc

dragowa na sziaku przyleglym do przepustu.

. NognoSC prrepusty okreslona jest na podstawie normy PN - B5/5 -

10G30. , Obiekty budowlane, Obcigzenie.”

7. Prrepust musi zapewniac odpowiednie warunki przepiywu widy,

Dokurnentacja dotyczaca prrepustdw musl speiniac  wymagania
prredsiawione w uslawie 2 dma 7 lipca 1994r. prawo budowlane {tekst
jednolity Dz, U, z 2010r Nr 243, poz, 1623 7 poiniejsrymi rmianami)
oray w ustawie ¢ dma 249 pazdziernika 1974r. prawo wodne (DZ.U. Nr

I8, poz. 230 7 poiniejsiymi zmianami).
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Wazorzec - Arkusz badania technicznego rozjazdu
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PRZEKROJ NORMALNY TOROWISKA 750mm

Rys, 1. Preekroj poprzeciny tordw i podtorza linii waskotorowaj o
szerokosc tory 750 mm.



Zalacrnik 2

TYPY KONSTRUKCII NAWIERZCHNI NA LINII WASKOTOROWE)
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Rys. 2. Przytwierdzenie bezpodredaie szypy 5, X 31, 524 do podidsddw drevwnianych

Elenerme shldadawe. pavmn, polfRiadka, b, podidsd dresncens



Charakterystyki podstawowych typdw szyn zabudowarych na liniach
waskotorowych w tym na Nadwislanskie] Kolejce Waskotorowej.

TYPY Szyn
—

Parame Yadnostka ]7 = |
¥ 542 | Xa | 6d/e 31 524

Masa | Kg/m | 42,48 3565 33,40 30,11 | 24,40
| Wysokes¢ | mm | 140 | 125 | 134J 119,25 | 115
Standardowe | m | 15,18,30 12,15 12,15 | 12,15 | 12.1%
| Gugosci | —————n k= | |
Szerokosd stopki | M | 125 i10 105 110 90 |
 SzerokosCgiowki | mm | 68 | S8 | 58 | 83,5 | 53

GruposEszyii | mem | 13 | 12 | 11 | 12 | 108
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Zalacrnik 4

Typy podkladow i podrozjazdnic

i. Podklady drewniane

Na kolejach waskotorowych stosowane s3  poditady  drewniane
waskotorowe (norma PM-67/D-95013) Jub podidady drewniane
normalnotorowe  starguzyteczne o skroconych diugosciach. Rozrofnigmy
podkhady drewniane belkowe | oble. Wymiary podidaddw przedstawiono na
rys 1.

a}) podkiady belkowe nermalnotorowe staroulyteczne
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c}y podkiady belkowe waskotorowe
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Rys. 2. Typy podiktaddw drewnianych




2. Podrozjazdnice drewniane

Na kolejach waskotorowych stosowane sa podrozjazdnice drewnlane
waskotorowe (norma PN-67/D-95013) lub podrozjazdnice drewniane
normalnotorowe starouiyteczne o skroconych diugosciach. Stosowane sa
podrozjazdrice drewniane belkowe | oble. Rozréiniamy podrozjazdnice
drewniane npormailnotorowe  starouiyteczne B oraz 10, Wymiary
podrozjazdnic podano na rys.2

a) podrozjazdnice normalnotorows starouyteczne
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Rys. 2 Typy poadrozjazdnic drewnianych
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Wielkosci zatecanych luzéw w stykach po montazu szyn lub
regulacji luzdéw [mm]
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Ogledziny | badania techniczne rozjazdow

Rozjazdy eksploatowane na kolei waskotorowej podiegaja okresowym
odledzinom i badaniom techniczoym.

1. Ogledziny rozjazdéw

W trakcie oglgdzin nalezy sprawdzic stan techniczny cakej kenstruk-
cji rozjazdu oraz poszczregdinych elementbw rozjazdu, czyii igiic 7 ich za-
mocowania w osadzie iglicy, opornic, krzyzownicy zwracajac szezegbing
uwagg na stan dziobu krzyiownicy, szyn laczacych zwrotnice z krzyiowni-
cq, pedrezjazdnic. Podczas ogledzin naledy sprawdzié takie stan poszeze-
golnych elementdw zlgcznyeh rozjazdu w tym dokrecenie Srub | wkretw,
stan sciagow iglicowych pretdw nastawczych | dziatania zamiknied nastaw-
czych oraz wspilpracujgcych z rozjazdem urzadren zabezpieczenia ruchu
kolejowago {zamki trzpieniowe), ocenid smarowanie Twrotnic, przyleganie
iglic do opornic oraz wyglad wskaznikdéw rwrotnicowych.

Ogledziny rozjazddw przeprowadza sle dwa razy do roku, 2 na li-
niach na ktérych jest prowadzony wylgcznie ruch turystyczny - raz w roku
przed rozpoczeciem sezonu.

Stwigrdzone podczas ogledzin rozjazdow braki wraz z okredieniem
petrzebnych crescl do wymiany nately wpisywad we whadciwe rubryki do
JArkuszy badan techiicznego rozjazddw”.

2. Badania techniczne rozjazdow

Rozjazdy i skrzylowania torow w jednym poziomie podiegaiy bada-
nigm technicznym, podczas ktérych sprawdzany jest stan techniczny cale-
go rozjazdu, zwrotnity, zamknigt nastawczych, krzyzownic oraz szyn iy

CZHCYCh.
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W trakcie badania stanu technicznego catego rozjazdu naledy wykonac:

a. ogladziny rozjazdu,

B. pomiar s?erokoscl toru i tobkdw orai przechyltki toru zgodnie z ar-
kuszami badania stanu technicznego rozjazdu przedstawionymi w
zatgormiley, !

c. sprawdzic przytwisrdzenie czescl stalowych rozjazdu do podroziazd-
THC,

d. stan podrozjazdnic, ich podbicie | obhsypanie podsypka.

Badanie stanu zwrotnic polega na sprawdzenlu:

a. iglic, czy nie sa peknigte, wysecrerbione, rwichrowane |, skrzywionp
b uszkedzone, ponadio nalely porownad czy powierzchnie toczne
iglic | opornic znajduly sig w jednym potiomie,

b. przytegania iglic do opornic - luz miedzy iglica 1 opornica mierzony w
ostrzu iglicy nie moze byd wigkszy niz 1 mm w ostrzu iglicy,

€. przylegania iglic de oporek ighcowych - luz pormigdzy ighca | opdrka
e mode byl wiekszy niz 2 mm,

. przylegania iglic do pht dlizgowych - maksymalny luz pomiedzy
‘stoplq ighicy a powierzchnia slizgowa nie mode preekraczac 3 mm na
nie wigcej niz 50% phyt stizgowych

_iq',; C2y przy przestawianiu ighic nie wystepuja byt due opory oraz
przemieszczenia iglicy ruchy w kigrunku plonowym,

rfm przesuwu poprzecznego obu ghc | ocenie czy s pordwny-
walne | miaszczy sie w granicach tolerancii.

W badanych zamknieciach nastawczyeh hakowych:
i‘"m miusi przylegad do oporki w zamknigciu hakowym, Dopuszczalny
haz wynosi 3 mm.
B, stopka haka zaminied polozeniu zamknigtym nie moze wystawad
piza krawed? oporki wisce] niz 5§ mm zamkniec musi obejmowac
abdrke na dhugosd co najrmmie] 60 mm,
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¢. sworenie ezgee hak z iglicg | sciagiem iglicowym muszy posiadac
rawleczi,

d. odleglost iglicy odsunigte] od opornicy musi byl jednakowa dla obu
pidzwrotnic

e, nalely ocenid stan preytwierdzenia‘oporek zamimigl prowadnic za-
mknigd nastawczych,

f. naledy ccenit wspdiprace zamknied pwrotnicowych | zwrotnic 2 urzy-
dzeniami srk.

W badanych zamknieciach nastawczych suwakowych;
a. glowica klamry musi preylegad do oporki. Dopuszczalny luz wynes: 3
IYHTY,
b. sworznie taczace klamre z iglica musza posiadal zawleczki,
c. odieglod iglicy edsunietej od opomicy musi byc jednakowa dia obu
potzwrotnic
I . meley sprawdzié dhugosc drazka suwakowego | prgtdw nastawczych,
&, nalezy otenic stan przytwierdzenia opbrek zamknigd prowadnic za-
| miknieé nastawcrych,
f. malezy ocenic wspdiprace zamknige zwrotnicowych | Pwrotnic 2 urza-
dzeniami srk.

. Badanie krzyzownic polega na sprawdzeniu stanu:
| aﬁfm i szyn skrzydiowych krzytownicy oraz prostofiniowoscl ich po-
fotenia,
B przytwierdzenia elementow ziacznych krzyownicy,
€. kierownicy,
ﬂ. przytwierdzenia. elementow zlacznych kiergwnicy.
Badania stanu technicrnego rozjazdow na kolel waskotorowe] prze:
prowadzane sa raz w roku,
Wyniki badania stanu technicznego rozjazddw nalezy wpisywac do
m badan techniczoego rozjardow”®. Dla kaidego rozjazcu nalely
Fatodye oddzielny arkusz, Wzor arkuszu prredstawions w tabeli 1.
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Dupuszczalne adchyiki dia posrczegdinych mierzonych parametriw
gwarantujgce spokojnosc jazdy przedstawiono w tabeli 2.

Pomiary szerckosc tordw | Hlobkow w rozjazdach i skrzyzowaniach
przeprowadzane £3 w miejscach oiwretlonych w arkuszach badania tech-
nicznego. Wielkoscl poszczegiinych wymilardw szerokoscl tordw | Zlobkdw
w rozjazdach | skrzyZowaniach wraz z odchylami dopuszczalnymi od
wielkosci nominalnych gwarantujacymi spokoinose jazdy przedstawiono w
arkuszach badania technicznego poszcregdinych typdw rozjazdow.

Dopuszczalne rulycie plonowe iglic, opornic, szyn laczacych, szyn
skrzydiowych rozjazdow driobdw krzyiownic wynosi 12 mm, Dapuszczaine
Zudycie pionowe naleiy rmniejszyc 0 polowe w przypadku jednoczesnego
wysteépowania zuzycia bocznego. Dopuszezalne zuzyde boczne iglic, opor-
nic T krzyZzownic wynosi B mm. Dopuszczalne zulycie boczne kierownic
Wynosi 4 mm,

- nm wymiany rozjazdu i poszczegalnych czesci rozjazdu

Kryterium wymiany rozjazdu jest nadmierne zuiycie czesci rozjaz-
miﬁﬁm podrozjazdme.

W w rozjezdrie nalezy wymienic, jezeli stwierdzono pek-
-m leb rozplaszczenie dricba lub szyn skrzydiowsych, nademigrnes znie-

ksztaleenie profilu lub trwate odisztaicenia w plaszezyinie poziome,

Lwrotnicg lub pélzwrotnice w rozjeidzie nalezy wymienic po stwier-
m madmiernego ruiycia, lub uszkodienia iglic i opornic lub peknied
pivE podiglicowych.

Zamkniecie nastawcze hakowe nalely wymienic niezwlocznie, jezeli
stwiardzono pekrigcie haka, lapki ighicowe], oporki lub podpirki.

Zamkniecie nastawcze suwakowe nalely wymieni® niepwiocznie, je-
el stwierdzono brak bolca, Srubv, opdrki ograniczajace] priesuw suwaka,
pekniecie klamry, prowadnicy, draika suwakowego lub innych elementow
gamkniecia.
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Zatacanik 7

przekroju poprzeczaym. Skrajnig taboru przedstawiono na rys. 1. 7
Skrajniy budowli okredla sig zarys figury plaskisj pozwalajgce)
wyznaczyt wolng przestrzen dia ruchu pojazdow szynowych, Na
rewnatrz skrajni muszg byé zlokalizowane budowle, urzadzenia |
przedmioty znajdujace sig przy torze oprocz urzgdzen bezposrednio
wepdidziatajgcych z taborem. Wymiary skrajni badowli oraz parametry
wolne] prrestrzeni stosowane na  istniejgcych lintach kolejowych
waskotorowych reguiuje Polska Norma PN-69 K-02052,
mwm&ﬁwmmﬂm
sowat wagony transportery stuzgce do przewozu  wagondw
owych prredstawiono na rys. 2.
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Zatacrnik 8

Wartosci odchytek dopuszczalnych od wartosci
nominalnych parametrow okresiajacych polozenie toru

#

| Pred- Qdchylic od nonitnaing] | Rainica w wysokasel | Baznrca ey w Stvkach 1

kosd SZErOROACH Tor) potozama tokdw AR/ ik

[kerm,fh ] Lmm] [roen ] [rmim]
60 +6, -4 & 4
50 +9. -6 12 5
40 #3132, =7 15 B
30 | +i5, 8 20 5
20 +17,-8 : 20 &
15 +20, -9 25 - 5
10 +25, 10 25 E

=—rmr=




Zatacznik 9
Podstawowe krvierla hy nawierzehni kolejowej

Dopuszczalne wartodd graniczne uzytkowania szyn w'torze
T_H Dopuszezaing | Dopuszczaine
tordw A
boczricy

=

1
1
|
4
1

K4t nachylenia
rutycie boczne | pawierzchni bocz-
[mm] nej ghowkl szyny

liczba Buiyie
kolajowe| na 1 km [rem]

16 16 19 55

de wysokosc
nis dotne)

ockreslono krawedzi

glowkd szyny

edeli  stwie no, e ghiwka szyny posiadd rdwnoczesnie ZuZycie
pionowe m wartost dopuszozalnego zudycla plonowegs  jest
e paotowg stwierdzonego zufycld boczrego. Dopuszczaing
i€ 2utycia bocznego szyny przekiadane] jest zmniejszana o wartodd
#utycla bocznego wystgpujacego z obu stron gidwki szyny.
scAaing graniczna trwatosd s2yn typu 6d | 31 wynosi 250 Tg,

tory
" gidwne
W boczne

-

i

nlane o dudym rudycly kwalifikuly sig do wymiany w trakcie
= mir H&ﬂr:h stwigrdzono:
d rozwarte podkiadu nie przekraczajgce 30 mm,
¢l w podkiad co najmnie] o grubosc podidadii,
kodze ia duzych powiarzchni podidadu,
FSZU,

» ukone polozenie podiiadu preekraczajace 160 mm.
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m nkﬁrﬂm:
¥ pgknigcia rozwarte przekraczajace 30 mm,
® brak zamocowania whkretdw, tak e mosna je wylal bez uiycia
klucza,
® poprzeczne peknigcia lub zlamania,
Podklady betonowe o duzym zuzycly kwalifikuja sig do wymiany w trakcie
Sa to podidady, w ktdrych stwierdzono:
» peknigcia w czeici podszynawe] bezr wykruszenia betonu ma co
najwy2ej 5 podidadach lub z wykruszentem na co najwyiej 2
v podidadéw na dhugosci przesta torowego,
y ﬁ- mm w czesci srodkowe] £ wykruszeniem betonu na
~ ton j 15 podidadach na ghugosci preesta torowego,
I __ mmm z wykruszeniem betonu na co najwylej
=-*- na diugaesc przesta torowego,
ia £o najwyzej 2 podkitadow na dhugosci przesia torowego,
by Betonowe o bardzo dutym stopniu zuzycia nalely wymienic
.._..:,.' w ktdrych stwierdzong:
krigcia w czadcl podszynowej bez wykruszenia betonu na co
jwyzel 5 podidadach lub z wykruszeniem na co najwyzej 2
ghignia w creécl drodkowe] bez wykruszenia betonu na ponad 15
B o hmaiied el Savas
miggia w czedci $rodkowe 2 wykruszeniem betonu na ponad 3
R na ﬂliﬁﬁilﬁ FTE:IH tors a0,




Zaleca sig stosowac pedidady z drewns miekkiego (sosnowe) przez
pkres 21 lat, podkiady z drewna twardego przez okres 23 lat, a podkiady
betonowe przez ckres 40 lat,

Podklady lub podrozjazdnice betonowe nadedy usunad z toru, jesed
zostang stwierdzone nastepujgce wady;
® peknigcia catkowite lub zlamania w strefie podszynowed | Srodkowel

Y

podkiady, a wystgpujace zniszozenie prrekracza 50% powierzchni
preekroju podkiadu lub podroziazdnicy,

pgknigia czesciowe betonu w strefie podszynowe] ziokalizowane na
co majwyiej 3 powierzchniach podkladu lub podrozjazdmicy w
wigikosci do 50% powlerzchni przekroju,

zerwanie zbrojenia noSnego podidadu lub podrozjazdnicy, co moze
wystapic przy durych ubytkach betopy,

ubytii betonu w strefie podszynowe] nie zapewniajace petnego
podparcia podkdadoe,

- urwany wkret,

Zniszczony dybel drewniany jub r tworryws srtucznegn, ©o nie
Zapewnia przytwierdzenia szyny do podidadu,
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3. Podstawowe kryteria decyd s —

T

¥

Wada lub usterka decydujaca o usunigciu g
toru ztaczki

= "'
|
1

-
=
e

pekniecie iub zgiecie, zuivcie powodu
wysokasci o ponad 5,0 mm, otwory ’"'mﬁ
iz 3 mm ﬂﬂlm ﬂmil

T AT R TR e eV
$rednicy trzpienia, iejspenie o ponad

odksztatcone o wigee] niz 3 mm, powigrzchnia przylegania
tapki i powierzchnia gérna zmniejszona o ponad 2,5 mm,
grubos¢ rmniejsrona o ponad 25%

zgigta, powlerzchnia preylegania lapki _
3,0 mm, otwory odksitalcone o wiecs] H‘Inimﬁm ponad

zgiety lub ztemany, odksztalcona e * "
skorodowany co najmnief o 2,0 mm re ro— “W_

: I!m“mw_ﬁl Emm
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pka o duzym zuivciu kwalifikuje sie do oczyszozenia na
: :_.'{.-  w ktbre stwierdzonos
wmmw 5 sgsiednich podidadéw | do 30%
mmmm
L > Duze zachwaszczenie,

- Braki podsypkl w okienkach pomigdzy podkiadami do wysokoscl 273
:-  podiiaddw.
. ¢ 0 bardzo dulym stopniu zuzycia nalezy wymienié lub oczysoid w

MWMWM

FMWMEMIMMﬂ na wigcej
Mmmmm
kadéw od czola na diugedel ponad 4 m.




T
Urzadzenia zabezpieczenia ruchu kolejowego
Na Nadwislaniskiej Kolejce Waskatorowsj, najczedcie) stosowanym zamiism

Iwrotnicowym jest zamek trzpleniowy (ponizszy rysunek). Zamek ten jest
.memmﬁwwmr@ﬂulmamumm

it

m;wmwwy
repien, 2 - uchwyt trepienia, 3 - skrzydetka bezpiecznika

T

.t ¥

 fok naleiy dokonad prrzegladu | konserwac]l zwrotnicowege zamka

u zamka nalezy go rozebrac, a czescl wewnetrzne, jak rygiel |
wﬁﬁéim Nalety przy tym zwrddié uwage, aby
mm nie byly usekodzone i dzialaly rgodnie 2
. - Maledy réwnie? zwrdcid ywage na whadciwe umocowanie |
ki cgraniczajace] przesuw rygla. Znajdujace si¢ wewngtrz

¥ powinny byé zalotone we wiasciwy Spos6b, odpowiadad
25t m i uniemofliwiad otwarcie zamka kluczem o innym
m wrddic uwagg, aby wyciecie w trzpieniu, gdzie wehodzi
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rygiel zamka, nie mialo wyrcbionych $cianek. Oporka uniemolliwiajycs
WM-wwﬂmmnmrmmﬂ
funkeje. Otwor na kiucz w zamku zwrotnicowym powinien by¢ zaopatrzamy
w pokrywe ochronna, opadajacg pod wiasnym cigzavem, chronigcy klucs
wngtrze zamka, Trzpien zemka nie mote byd poddawany fadnej obrébee
 dziatanie.

F ramach kanserwacii zwrotnicowych zambkéw trzpieniowych, naledy

'ﬁm i preyleganie zamka do szyny oraz calodé obudowy.
) = bezpiecznika.
zzenie czworokatnych nakretek nitami lub zawleczkami,
sdne prresuwanie sie trzpienia w okredionych granicach.
pZliwienie przekrgcenia | wyjecia klucza, gdy trzpien nie jest
ﬁbMM
ierigecie trzpienfa w poloteniu wsunigtym po prrekreceniu i wyjeciu
Hw& unieruchomienie diwigienki bezpiecrnika,
Pytwierdzenie phytkl blaszki  rejestrowe] (nie moze byé ona
Brmowana) oraz 2godnode jef otwory z rejestrem kiucza,
il r ot icowy trzpieniowy powinien by¢ tak wykonany | zmentowany
et » aby:
ykal sie tylko w kofcowym polozeniu ighicy.
Z dat sig wylad 2 zamia tylko po jego zamknigriu.
#eina go byl zdjad ze zwrotnicy, gdy jest on zamkniety,
ibie przektadania zamknietej zwrotnicy | oparciu odsunietej iglicy

i zamka przy normalnym dziataniu zamknied nastawczych, hak
mmm ubejmowat opérke jeszcze 20 mm, a prey rozjazdach

W suwakowym glowica klamry przytrzymywala suwak
' ¥ CO najmniej 5 mm,

THOL zwrotnicowego  zamka brzpieniowege  kluczewego typu
e fiego przy zaberpiecreniu rwrotnicy na miejscu, pakazana | opisanc
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1) Migjsce na opornicy, w ktorym aalely zalory¢ zwrothicowy zamek

: weCrowy, OInacza sig przez pomelowanie sryjki szyny na biato (rys. 23

Priytrzymywanie iglicy w poloieniu odsunigtym za pomoca brzpienia

Uwigdoczrnione j2st na rys. |

W Eym potozeniu znajduje sie wysuniety swoirzen, 2 - iglica odsunieta
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%) Spostb zakiadania zamka:
a)Zwrotnicg nastawié w odpowiednie polozenie, po odiaczeniu preta
napgdnego.
b)Zamek zwrotnicowy kiuczowy zalodyé po stronie iglicy odsunigtey,
Jezeli zamknigcle nastawcze hakowe nie jest w porzadku, to natety
oprocz tego rabezpleczyd kaida iglice dosuniety za pomocy spany
ighicowe] (rys. 6).
€) Obie Sruby, stuzace do przymocowania zamka, nalezy zalozyd z tyhu
(rys. 3}, nastgpnie zakrecid | doclagnad nakretid po wprzadaim
podniesieniu diwigienek bezpiecznika {rys. 3 | 4). Diwigienki m
-zabezpleczajace nakretki dadza sig pedniest tylko wtedy, gdy
_ trzpien T w zamku jest luiny, a wige gdy zamek rostal otwarty przez
ri-mtmceme klucza w prawo.
; _;_-:;- ienki m rabezpieczajace nakrethi przetozye w dél {rys, 5).
mﬁ trzplenia T zamknad zamek. Trzpied rarmka nalesy tak
wsunac, aby bolet a dotkngt zamka w migjscu » (rys. 5).
7 da sie wyjal z zamka dopiero po zamknieciu zwrotnicy.
§2 wmiescic w przepisowym miejscu (tablica kluczows, zamek
snodci, zamek blokowy, itp.).
fek pozostawil prey zwrotnicy do czasu usuniecia przeszkody.
#i zwrotnica ma byt przestawiona, trzeba klucz winiye do zamka
2k ' WCIC W prawo, wskutek czegd zamek zostanie otwarty, a
mka da sie swobodnie wysunad,
- 2 do zwrotnicowych zamkdw trzpieniowych, powinny
drielnie rejestry. Rejestry kluczy nie moga sie powtarzad,
' mdzony wykaz rejestrow kluczy, tj. winna byd wykonana
X & kluczowa {rejestry kluczy czynnych | zapasowych).
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czenie (osygnalizowanie) przejazddw kolejowych.

abezpieczenia ruchu kolejowego | kotowego na przejazdach kolejowych),
‘wstawisne w ich obrebie tak od strony drogi jak | od strony toru, okredlaja
o észe akty prawne obowigzujace w driv weficia w #ycie niniejseych

nia Ministra Transportu | Gospodarkd Morskiej z dnia 26

lutego 1996 roku w sprawie warunkdw technicznych, jakim powinny
; al skrzyzowania linil kolejowych z drogami pubficznymi | ich
vie (Dz. U, Nr 33, poz. 144 z pdiniejszymi zmianami ),
fporzadrenie Ministra Infrastruldury z dnia 23 wrzednia 2003 roku w
Fawie szczegGlowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach oraz

eRywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz. U. Nr 17, poz. 1729),
Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej oraz Ministra
ewnet nﬂiﬂnﬁﬁﬂrﬂ:mﬂialﬁpﬂniﬁﬁ?mﬁuw!ﬁa‘ama
w drogowych (Dz. U. Nr 170, pez. 1393),

M drogowe | tablice ustawlane od strony drogi (ulicy):

L Andrzeja” ustawis sie z obu stron przejazdu kolejowego

| Stronath drogl, co najmniej 5 m preed przejacdami
gorii C" b,D" oraz 3 m przad preeféciami dia pleszych

h: obstugiwanego urzgdzenia zabezpieczajacege (rys. 1).

ne 2R

G-

-l

T

Sw. Andrzefa na lini jednotorowe (G3) | wielotorowej (G4).

b uzasadnionych  warunkami — miejscovymi, ady na
B Nelpwych kategoril D. brak jest swlascied (wymagane]

Eniami rat. 1 ww. rozporzadzenia MTIGM 2 dnia 26 lutego 1996




Gebe  Gab L

. Plonawe znaki drogowe przéd przejazdami kateiowymi

H znak ustawlany przegd PrEejazdem bez rapor,

- Shupii wskafnikowe Umieszczane po Prawej stromke jezani,

Wskazujace odieglosé do praesazde kalejowego,
Arogach uivtku publicznego o nawierzchniach bitumicznych,

W kolejowymi (2 obu ich stron), nalety stosowac na
P4 . Linla podwéing

B9 aznakowanie pozigme, . ziaki

) oraz P-12 _Linia bBezwzglednego Iatezymania® | P-16 napis
{ _" i Preejazdiw re znstiem B-20) - rys. 5,




——

Zalgcznik 10

el
D

»
A

 Rys. 4. P-4 Linia podwdina cizgia bezpoérednid przed preejazdem

P

Rys. 5. P-12 Linia bezwzglednego zatrzymania,
- B-16 Napic ,STOP” dotyczy przejarddw za rhakiem B-20

Al ustawiane od strony toru:

_ jazdami i przejéclami dla pieszych wszystkich kategorii,

i prawych stronach tordw z obu stron przejazdu wskanilk
, .: w pdieglosci stanowiace] 6 - 8 x Vi, (predkost pojaidow

i whk do obliczed nalezy przyjmowad sig predkost Ve = 40

maszyniscie danie sygnatu diwiekowego  Bacraoés”,

Bys. 6. Wskainik ,,WEa"

: Adca drogl lub zarzadea linil kolejowei) za ustawianie
i Znekow | wskainikow, wskazuje § 11 rozporzadzenia
By z odnia 23 wrzesnla 2003 roku w sprawie
Zarrgdzania ruchem na drogach oraz

§ nad tym zarzadzaniem (Dz. U. 2 2003 r. Nr 177, poz.



